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§2. Introducdo

A linha do Douro desenvolve-se ao longo de 191,092 km entre Ermesinde e Barca D’Alva
Fronteira, onde existe uma ligacdo internacional a4 rede ferroviaria espanhola, via
Salamanca, de onde sdo garantidas ligacdes a Madrid e a Irin/Hendaye. Atualmente o
troco Pacinho-La Fuente de San Esteban esta encerrado ao trafego ferroviario.

O posicionamento geogréfico da linha do Douro confere a esta infraestrutura um interesse
estratégico, na medida em que permite a ligagéo transversal mais direta desde o porto de
Leixdes a fronteira com Espanha, através de um tracado ferrovidrio com poucas limitagdes
de perfil longitudinal e velocidades adequadas ao transporie de mercadorias,
apresentando-se como uma alternativa de peso a linha da Beira Alta, evitando o trogo
congestionado Ovar-Gaia da linha do Norte.

Por sua vez, atento o desenvolvimento do setor turistico verificado nos Ultimos anes na
regido do Douro Vinhateiro, confere um novo paradigma & infraestrutura ferroviaria da linha
do Douro que deve ser entendido e enquadrado numa légica de comodalidade de modos
de transporte juntamente com a navegabilidade do Douro.

Nesse contexto, a reativacdo da ligacdo internacional permite enquadrar a linha do Douro
entre dois importantes polos geradores de trafego e dotados de infraestruturas de
transporte relevantes, tais como o Aeroporto Francisco Sa Carneiro e o Terminal de
Passageiros do porto de Leixdes, no Porto, & a estagdo do AVE em Salamanca, surge um
eixo turistico de exceléncia, constituido por quatro destinos classificados pela UNESCO
como Patriménio da Humanidade: Porto, Douro Vinhateiro, Gravuras Rupestres do Vale do
Coa e Salamanca.

A presente analise surge no seguimento do Estudo de Procura desenvolvido para a linha
do Douro e na sequéncia das reunides efetuadas com as entidades publicas e privadas
interessadas, durante as quais se constatou que a respetiva modernizacéo e reabertura da
ligagdo internacional pela fronteira de Barca D'Alva permite aumentar a vantagem
competitiva desta infraestrutura, com vista & potenciagéo do transporte de passageiros,
nomeadamente no que respeita ao turismo, e a captacdo dos fluxos mercadorias que
podem surgir da exploragdo das minas de Moncorvo e do porfo de Leixbes para as
principais plataformas industriais e logisticas de Castela-Leén, em Espanha.

A analise da infraestrutura ferroviaria da linha do Douro entre Ermesinde e Barca D'Alva,
incluindo a ligagdo internacional a Salamanca, focalizou-se num conjunto de cenarios de
intervengéo que contemplam o tipo de tragdo, o comprimento maximo das composicbes
ferroviarias e diferentes niveis de capacidade disponivel.

Pela importancia que também podem representar neste eixo, também se elaborou uma
analise sumaria a conversdo em via larga do trogo Livragdo-Amarante da linha do Tamega,
da modemizacdo em via estreita do troco Pocinho-Carvalhal da linha do Sabor com vista
ao escoamento do minério das minas de Moncorvo por via ferroviaria, e da linha do
Nordeste entre Pocinho e Vila Franca das Naves, como alternativa a Barca D’'Alva, com
vista & circulacdo de comboios internacionais pela linha do Douro.

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligagdo a Salamanca
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3. Dados e Pressupostos

3.1 Pressupostos de andlise e intervencdo na infraestrutura

O trabalho foi realizado recorrendo as cartas do exército a escala 1:25000 de Portugal, aos
petfis longitudinais e ao Diagramas Gerais de Via (DGV), através dos quais se analisou de
forma sumaria o tracado em planta e o perfil longitudinal das linhas do Douro (IET50 —
Cod. 06), do Tamega (IET 50 — Cod. 12) e do Sabor (IET 50 — Céd. 15).

O troco Barca D'Alva-La Fuente de San Esteban foi analisado com mais detalhe entre a
fronteira e o km 58, trogo que ainda esta incluide nas cartas do exército n.%s 142 e 152. A
andlise do restante tragado foi efetuado a partir de documentos da RENFE e da ADIF', de
elementos recolhidos na internet e de visitas ao terreno.

As intervencdes identificadas visam permitir a circulacéo entre Ermesinde e Pocinho/Barca
D'Alva, incluindo ainda o tro¢o internacional de ligagao a Salamanca, de comboios de
mercadorias até 550 a 750 metros de comprimento, com tragdo diesel ou elétrica e
comboios convencionais com velocidades até 100 km/h, nos trocos em que tal for
possivel e viavel.

A andlise elaborada assume o pressuposto de continuidade das carateristicas técnicas na
concordancia de Sdo Gemil (IET50 — Céd. 03) e na linha de Leix6es (IET 50 — Céd. 05),
assim como da capacidade necessaria em Ermesinde, a qual s6 sera possivel com a
quadruplicagéo do trogo Contumil-Ermesinde, da linha do Minho (IET 50 — Céd. 01)

A andlise efetuada a linha do Douro entre Ermesinde e Barca D'Alva baseou-se num
conjunto de cenérios de intervencéo que tiveram por base os seguintes pressupostos:

o Tragao: circulagdo de comboios em tracio diesel ou elétrica;

. Comprimento dos comboios: adequagdo da infraestrutura para a circulagéo
de comboios até 550 e 750 metros de comprimento;

* Capacidade: capacidade disponivel apos intervencdes, considerando-se um
acréscimo de mais 5 ou 25 canais por dia; ‘

o Velocidade maxima: consideraram-se ainda nas estimativas elaboradas
retificacbes de tragcado de forma a possibilitar velocidades de circulacdo
até 120 km/h para comboios convencionais nos trogos em que for possivel e
viavel, incluindo a supressaoc e automatizacéo parcial de PN.

No troco Caide-Marco e Marco-Régua considerou-se desde logo a introducéo de catenéria
e sinalizagdo eletrénica, porquanto se tratarem de investimentos ja assumidos e previstos
quer no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas - PETI 3+, quer no Plano De
Investimentos em Infraestruturas - FERROVIA 2020, que incluem ainda a estabilizacdo de
taludes, reabilitagdo de tineis e a alteragéo de layout com alteamento de plataformas em
estacbes.

1 RENFE — Antiga Red Nacional de los Ferrocarriles Espaiiofles e atual RENFE Operadora
ADIF - Administrador de Infraestructuros Ferroviarias

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligag&o a Salamanca
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No que respeita ao trogo Barca D'Alva-La Fuente de San Esleban, os pressupostos
assumidos refletem a limitagdo da informacgdo existente, assim como o objetivo pretendido
que se resume a obtencdo de uma estimativa grosseira, considerando-se apenas a
reabilitagdo da infraestrutura e superstrutura ferroviaria, com ou sem catenaria.

Fruto das carateristicas orogréficas do planalto que atravessa entre Hinojosa del Duero e
Salamanca, assumiu-se que as velocidades de circulagio poderdo atingir valores até 160
km/h em vérics trocos.

A abordagem efetuada a linha do Tadmega preconiza a sua reconverséo em via larga, de
forma a ser possivel retirar a vantagem de incluir Amarante na malha suburbana do
Grande Porto, reduzindo-se o tempo de viagem entre as duas cidades para 1h, contra as
antigas 2h que incluiam o transbordo da linha do Tamega para a linha do Douro, na
estacdo da Livracéo.

A analise a linha do Sabor restringiu-se ao trogo Pocinho-Carvalhal e teve como objetivo o
transporte de minério das Minas de Moncorvo. Ndo obstante, com uma eventual
reabertura, ficaria aberta a possibilidade de se realizarem servigos turisticos de
passageiros entre Pocinho e Torre de Moncorvo.

Foi ainda analisada a hipotese de construgée de uma variante entre Almendra, na linha do
Douro, e La Fregeneda, em Espanha, com vista a resolver na totalidade as restrices de
carga maxima rebocével no trogo internacional, possibilitando a circulagdo de comboios
até 750 m e 1400 toneladas em tracdo elétrica, ou 2000 toneladas em tracdo diesel.

Em todos os cenarios foi tido especial cuidado com as questdes geotécnicas, porquanto a
linha do Douro apresentar um risco acrescido no que respeita a acidentes de origem
geotécnica, tendo sido consideradas intervengdes preventivas e corretivas, incluindo a
instalacéo de sistemas de detecdo de queda de blocos por fibra dtica.

3.2 Valores Unitarios de Investimento

Para o célculo da estimativa de investimento associado as intervengées delineadas, a linha
do Douro foi dividida nos seguintes subtrogos:

® Ermesinde (km 8,4) — Caide (km 46,1);

. Caide (km 46,1) — Marco de Canaveses (km 80,0);

® Marco de Canaveses (km 60,0) — Régua (km 103,3);
. Régua (km 103,3) — Pocinho (km 171,5);

. Pocinho (km 171,5) — Barca D’Alva (km 199,5).

No ambito deste trabalho foram ainda efetuadas estimativas de investimento para a
reconversdo em via larga da linha do Tamega, entre Livragdo e Amarante, para a
reabilitagcdo da linha do Sabor, entre Pocinho e Carvalhal, e o trogo internacional da linha
do Douro entre Barca D'Alva e La Fuente de San Esteban, estacdo situada na ligacéo Vilar
Formoso-Salamanca.

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — ¢ ligag&o a Salamanca
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As estimativas foram calculadas tendo por base os seguintes valores unitarios, cujo ajuste
foi efetuado tendo em conta os objetivos pretendidos para cada trogo e a orografia
envolvente ao canal ferrovidrio das diferentes linhas:

Malor

|
Unldade ; Uniitario [€] Fonte

Terraplenagens e Drenagens —

Correcbes de tragado i mil 7002900 | REFER/IP

Terraplenagens e Drenagens —

Variantes o tragado ¥ ml B00aB0O0 | REFER/IP
TYerraplenagens e Drenagens —

Limpeza e desmatagao d canal

inclulndo reposicdo da camada de il 100a150 | REFER/IP

Pontes mi 8.800 REFER/IP

Viadutos mi 6.600 REFER e RAVE

Pontes metalicas - Passagem a

classe D4 4 42 mi 10.000 REFER /P

Tiineis — Construcdo de ralz mi 12.000 REFER/IP

Tuneis - Reabilitagdo mi 2500 REFER/IP

P : 100.000 a
Geotecnia R AL il ml 170.000 REFER /IP
Sistema de Detecao de Queda de i 15 REFER /P

Blocos (fibra otica)

REFER /IP (RIV Caide-Marco na

Via | RiV | mi 400 a 480 linha do Douro)
Vedagoes mi 12,5 REFER /IP
Layoit para 550m e 758m mi 272 REFER /IP
Sinalizacéo e TelecomunicacGes ml 135 REFER/IP
Eletrificacao mi 350 a 410 REFER/IP
plataformas ; un 100.000 REFER /IP
Automatizacao de PN - Pedes un 145.000 REFER/IP
Automatizacdo de PN rodovidrias un 150.000 REFER/IP
P eRaET O | 250.000 a
Passagens Superiores Rodoviarias un 400.000 REFER/IP
Passagens Supericres de Peoes un 200.000 REFER /IP

Quadro n.° 1 - Valores unitarios adotados para via Unica em bitola ibérica ou bitola europeia

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D’'Alva — e ligagdo a Salamanca
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Caraterizacao da linha do Douro - troco entre Ermesinde e Barca D'Alva

41 Engquadramento e historia®

A linha do Douro, com uma extenséo total de 191,092 km, desenvolve-se entre Ermesinde,
ao km 8,4 da linha do Minho, e a fronteira de Barca D’Alva, de onde parte a ligagéo
internacional por La Fregeneda que entronca com a ligagdo Salamanca-Vilar Formoso na
estacdo de La Fuente de San Esteban. Atualmente apenas o tro¢o Ermesinde-Pocinho se
encontra em exploragao, encontrando-se desativada no restante trajeto, quer em Portugal,
quer em Espanha.

Figura n.° 1 - Linha do Douro

O esforgo financeiro despendido na construgéo do caminho-de-ferro do vale do Douro
representa a enorme vontade que a burguesia mercantilista da cidade do Porto dos finais
do século XIX tinha em expandir os seus mercados para o interior da Peninsula Ibérica,
nomeadamente para as regides de Tras-os-Montes e Alto Douro e a provincia espanhola
de Castela-Ledo, a qual se juntava o interesse dos produtores de vinhos do Porte e do
Douro em ver a exportacdo dos seus produtos de forma mais facilitada, porquanto até ai a
mesma s6 ser possivel pelo entdo selvagem e perigoso rio Douro. Esta via-férrea,
juntamente com os portos da Alfandega, na foz do Douro, e de Leixbes, passaria a
representar uma importante via direta entre a cidade do Porto e o interior.

Os estudos para a construcéo da linha do Douro foram decretados a 14 de junho de 18725,
tendo o primeiro trogo, entre Ermesinde e Penafiel, sido inaugurado em 30.07.1875. Em
15.07.1879 chegava a Régua e a 01.09.1883 atingia a estacdo do Tua. No entanto,
apenas em 9 de Dezembro de 1887 a linha do Douro chegou a Barca D'Alva e era
inaugurada a ligagdo internacional para Salamanca, via La Fregeneda.

2 Histéria da linha do Douro - Manuel Tdo — http://linhadodoure.net/historia.php
https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha do_Douro
https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha Internacional de Pocinho a La Fuente de San Esteban

3 http://hemerotecadigital.cm-
lisboa.pt/OBRAS/GazetaCF/1958/N1684/N1684 master/GazetaCFN1684.pdf

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligag8o a Salamanca
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O troco entre a estagdo do Tua e a fronteira em Barca D'Alva e desse ponto até La
Fregeneda representou um desafio tecnicamente muito dificil e suportado integralmente
por capitais portugueses, de onde se destacam duas pontes — a da Ferradosa e a ponte
internacional do Agueda ~ e, ja em Espanha, o trogo na margem direita do rio Agueda que
obrigou ao desenho de um tragade com curvas de raio minimo de 300m e rampas com
inclinagdes até 21%., incluindo a construgéo de 13 pontes e 20 tlneis, através dos quais foi
possivel vencer um desnivel de cerca de 380 metros.

Figura n.° 2 - Barca D’Alva (autor desconhecido/Arquivo CP)

Pela linha do Douro circulavam comboios de mercadorias com bens transformados no
sentido ascendente e matérias-primas e produtos agricolas no sentido inverso. No que ao
servico de passageiros respeita, pese embora os servicos de carater regional tenham sido
sempre os mais importantes, ao nivel dos servigos internacionais, no inicio da operagéo,
as primeiras ligagbes consistiam apenas na correspondéncia dos servigos regionais e de
longo curso existentes na CP e na RENFE. Todavia, no inicio do século XX foi criado um
servico direto Porto-Medina del Campo que dava ligacéo a Madrid e a Hendaye/Paris que
ficou conhecido pelo "Réapido de Medina”.

13 By

Figura n.° 3 - Descarrilamento do “Répido de Medina” na estagdo de Caldas de Moledo
(autor desconhecido)

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligag&o a Salamanca
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A afirmacdo da linha do Douro ocorreu nas primeiras decadas do século XX, a qual
coincidiu com o desenvolvimento das linhas de via estreita, através das quais se verificou
o aumento da acessibilidade em Tras-os-Montes e Alto Douro, verificando-se o
crescimento do transporte de passageiros e de mercadorias que determinou a
necessidade de se promoverem melhoramentos estruturais, incluindo uma Renovagéo
Integral de Via (RIV) e o reforco das obras de arte existentes e a substituicdo das pontes
metalicas da origem da linha.
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Figura n.® 4 — Linhas de Caminho-de-ferro do Vale do Douro — Mapa CP, 1956 (excerto)

Fruto da politica de transportes entretanto assumida e que previa a concentragéo de
trafegos em algumas linhas em detrimento de outras, nos anos 50 parte dos servicos
comecaram a ser transferidos para a linha da Beira Alta, tendo o "Répido de Medina” sido
substituido por um servigo direto entre Porto e Madrid, reforgado entre Porto e Salamanca,
efetuado por automotoras diesel da série UDD 400 que trés vezes por semana seguiam a
Madrid.
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Figura n.°® 5 - Horérios do servico Porto-Salamanca-Madrid/Paris
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O declinio do servico internacional culminou com a substituigdo do servigo direto Porto-
Salamanca por um pequeno Ferrobus de alcunha “"Andorinha” que ligava Barca D'Alva a
Salamanca uma vez por dia, e da reducdo a apenas um comboio de mercadorias diario
rebocado por uma locomotiva da série 308 da RENFE® por via da transferéncia dos
servicos internacionais de mercadorias para a linha da Beira Alta.

Figura n.® 7 - “Andorinha” em Fregeneda {autor: desconhecido)

No final da década de 70 a tragédo a vapor foi substituida pela tragéo diesel em toda a linha
do Douro, numa altura em que o trafego internacional j& nfo tinha expresséo, tendo o
Governo Espanhol, na sequéncia do Acordo do Conselho de Ministros de 30 de setembro
de 1984° que exonerava a RENFE de manter o servico ferrovidrio nas vias deficitarias,
determinado o encerramento a 1 de janeiro de 1985 de 914 km de linhas, entre as quais
estava incluida a ligacéo entre La Fuente de San Esteban e Barca D’Alva, seguindo-se o
encerramento do trogo Pocinho-Barca D'Alva em 18 de Outubro de 1988, perdendo-se
assim a ligacéo ferroviaria transversal mais direta para o exterior de Portugal.

4 https://es.wikipedia.org/wiki/Serie 308 de Renfe
S http://www.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=1158

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligag&o a Salamanca
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Atualmente o trogo La Fregeneda-Barca D’Alva esta classificado como bem de interesse
cultural, com categoria de monumento, distingdo atribuida pelo Real Decreto 1934/2000 de
24 de Novembro®, estando a associacéo sem fins lucrativos Tod@via, a desenvolver o
projeto de reabilitacdo da infraestrutura para circulacio de veiculos ferroviarios ligeiros.

A linha do Douro da acesso a quatro linhas de via estreita que se localizam nas seguintes
estacdes:

e Livracdo (km 55,3) — Linha do Tamega com 51,6 km e liga Livracdo a Arco De
Badlhe ao longo do vale do rio Tamega;

e Régua (km 103,3) — Linha do Corgo com 96,2 km e liga Régua a Chaves por Vila
Real, percorrendo o vale do rio Corgo e, no final, parte do ric Tamega,

e Tua (km 139,8) - Linha do Tua com 133,8 km e liga Tua a Braganga pelo vale do
Rio Tua e, a partir de Mirandela, pelo planalto transmontano;

e Pocinho (km 171,5) — Linha do Sabor com 105,3 km e liga Pocinho, Torre de
Moncorvo e Duas Igrejas, em Miranda do Douro, percorrendo no seu inicio a
margem direita do rio Douro, apés o que se desenvolve ao longo do planalto
mirandés.

A linha do Tamega, com 51,6 km, liga Livragdo a Arco de Ballhe ao longo do vale do rio
Tamega e foi construida em quatro fases, tendo decorrido 40 anos desde a inauguragéo
do primeiro trogo Livracio-Amarante em 21.03.1909, e do Ultimo trogo Celorico de Basto-
Arco de Ballhe que abriu em 15.01.1949. O trogo Amarante-Arco de Ballhe encerrou ao
trafego ferroviario em 1 de janeiro de 1990, tendo o resto da linha encerrado para a
respetiva reabilitacdo em 25 de Margo de 2009.

Figura n.° 8 - Chegada do primeiro comboio a Arco de Badlhe - 1949 (Arquivo CP)

A linha do Corgo foi construida em cinco fases consecutivas, tendo chegado a Vila Real
em 12.05.1906 e ficado totalmente concluida em 28.08.1921, ano em que chegou a
Chaves e completou 96,2 km. Entre Régua e Vila Pouca de Aguiar a linha desenvolve-se
ao longo da margem esquerda do Rio Corgo. Entre Vilarinho das Paranheiras e Chaves a

8 hitps://www.boe.es/boe/dias/2000/12/05/pdfs/A42582-42582.pdf
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linha percorre a margem esquerda do ric Tdmega. O trogo Vila Real-Chaves foi encerrado
em 1 de janeiro de 1990 e o trogo Régua-Vila Real foi desativado para reabilitagdo em 25
de Marco de 2009, néo tendo mais reaberto ao trafego ferroviario.

Figura n.° 9 - Esta¢des da Régua e de Chaves (Arquivo CP)

Com 133,8 km a linha do Tua desenvolve-se ao longo da margem esquerda entre Tua e
Mirandela, cidade onde chegou em 29.09.1887, e depois no planalto transmontano, tendo
chegado a Braganga em 31.12.1906. Em janeiro de 1990 foi suprimido o transporte de
mercadorias e em janeiro de 1992 foi encerrado o trogo entre Mirandela e Braganga por
motivos de seguranca, na sequéncia de um descarrilamento em Macedo de Cavaleiros.
Em 1995 foi inaugurado o Metropolitano de Mirandela, que efetua servigo entre Mirandela
e Carvalhais e, desde 2001, entre Mirandela e o Tua. Com a construgdo da barragem do
Tua, o troco entre Tua e Brunheda foi definitivamente encerrado em 2008 por via da
respetiva submerséo.

MTRAYBELS « Hetarde de Sommbubs de Fremn

Figura n.° 10 — Esta¢des de Mirandela e de Braganca (Arquive CP)

A linha do Sabor liga Pocinho a Duas Igrejas ao longo de 105,3 km e inicia o seu percurso
na margem direita do rio Douro, onde ganha altitude e atinge Torre de Moncorvo. Dai
percorre o planalto Mirandés até Duas Igrejas, localidade do Concelho de Miranda do
Douro. Pese embora tenha chegado a Carvigais em 17.09.1911, apenas em 22.05.1938
chegou a Duas Igrejas. A linha encerrou em outubro de 1988 na sequéncia da concluséo
das barragens do Picote e de Bemposta, altura em que deixou de ser necessario o
transporte de cimento para a construgéo daqueles aproveitamentos hidroeléfricos.
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Figura n.® 11 - Estagdo do Pocinho (hitp:/fultimosinaldepartida.blogspot.pt)

Figura n.° 12 - Linha do Sabor - chegada a Torre de Moncorvo e Vilar do Rei
{http://www.panoramio.com/photo/77797654 e Arquivo CP)
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! 421 Estudos

Para suporte desta analise foi feito o levantamento dos estudos e documentos existentes:

Documento Data Autoria DMS

Levantamento do Estado da Infraestrutura
Pocinho — Barca d'Alva SERRI B D=t Saess
Caracterizagao da Linha do Douro entre
Ermesinde e Barca d'Alva 2004 |REFER 006-1168698
Linha do Douro; Trogo Pocinho — Barca d'Alva;
Levantamento Geral do Estado de
Conservacao da Infra-estrutura, Obras de Arte 2004 | REFER 006-1168698
e Edificios
Linha do Douro; Trogo Pocinho — Barca d’Alva;
Estimativa de custos da especialidade de Via e |2004 |REFER 006-1168698
Geotecnia para a reabilitaco da infra-estrutura

: s CCDR-Norte e Estrutura de
Estudo de Investimento para reactivagao do | 5305 | Miss30 da Regiso Demarcada do |008-785220

troco Pocinho — Barca d'Alva

Douro (EMRDD)

Modernizagéo do Trogo Caide/Marco de

Canavezes — Pedido de Autorizacdo para a 2009 |REFER

realizagédo do investimento

Plano Estratégico da Linha Ferroviaria do

Douro; e

Trogos Caide-Marco de Canaveses-Régua- REEER Q08661003
Pocinho-Barca d'Alva

Dossier de Decisdo Projeto de Electrificagéo do

Trogo Caide/Marco da Linha do Douro s e

Analise Preliminar da Ligacédo Ferroviaria Minas

de Moncorvo — Porto de Sines 2% REFER

Plano Estratégico dos Transportes e o014 | Ministério da Ecanioriia

Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+)

Linha do Douro: Transporte intemacional de
mercadorias - Anélise preliminar de
investimentos necessarios na infraestrutura
ferroviaria

2014

REFER

006-1916677

7 Atualizacdo do capitulo 4 do estudo “Linha do Douro: Transporte internacional de mercadorias -
Andlise preliminar de investimentos necessarios na infraestrutura ferroviaria” — Maio de 2014 — REFER
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| 422 Protocolos e compromissos

Em 2007 foi criada a Comissado de Revitalizagdo da Linha do Douro, constituida pelos
presidentes das camaras de Figueira de Castelo Rodrigo, Torre de Moncorvo, Vila Nova
de Foz Cba, Peso da Régua, Marco de Canaveses, Freixo de Espada-a-Cinta, pela
CCDRI/N, pelo Chefe de Estrutura de Misséo do Douro, pelo Diretor do Museu do Douro e
pelo Presidente da Deputacién de Salamanca, com o objetivo de reativar o trogo Pocinho —
Barca d'Alva, para fins turisticos. Nesse seguimento, foi apresentado o Estudo de
Investimento para reactivagéo do trogo Pocinho — Barca d’Alva em 2008 pela CCDR-Norte
e pela Estrutura de Missdo da Regifio Demarcada do Douro (EMRDD) e a 10 de
Setembro de 2009 foi celebrado o Protocolo de Intengdes entre diversas entidades:
REFER, CP, Instituto Portuério e dos Transportes Maritimos — IPTM, |.P., CCDR-Norte e
EMRDD visando criar as condigbes que permitam a exploragio turistica da linha do
Douro entre a Régua e Barca d’Alva, incluindo a reabilitagdo do trogo entre Pocinho e
Barca d’Alva. Este Protocolo estabelece como responsabilidade da REFER o estudo e
projetos das obras que vierem a ser definidas. No entanto, ndo foram verificados
progressos no dmbito do protocolo.

A REFER participa no Conselho Consultivo da EMRDD, entidade que tem por misséo
«dinamizar acoes para o desenvolvimento integrado da Regifo do Douroc e promover a
articulagao entre as entidades da administracdo central e local com competéncias na
regi&o, bem como estimular a participagéo e a iniciativa da scciedade civil».

No que respeita a interligagao com as autoridades espanholas, em 2009 foi assinado um
Memorando de Entendimento entre o Ministério do Ambiente e Ordenamento do
Territério e Desenvolvimento Regional e o Governo da Comunidade Auténoma de Castela
e Ledo onde se enuncia como um dos objetivos fundamentais a “reabilitacao, para fins
turisticos, da linha de caminho-de-ferro entre Pocinho e Salamanca”. Ainda em 2009, e
embora néo tenha sido dado seguimento, a CCDR Norte informou que, ao abrigo de um
programa de cooperagdo entre a regido Norte e a de Castela e Ledo, decorreu uma
reunido onde foi assumido publicamente o langamento de projeto para 16km do trogo
Barca d’'AlvafLa Fregeneda. No entanto, o Plan de Infraestructuras, Transporfe y
Vivienda 2012-2024, em discussdo publica em 2014, ndo refere a Linha de La
Fregeneda, perspetivando-se assim que continue desativada.

O Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas para o horizonte 2014-2020
(PETI3+), aprovado em Conselho de Ministros no dia 3 de abril de 2014, prevé no seu
conjunto de projetos prioritdrios a modermizacdo da linha do Douro, através da
eletrificacdo dos trogos Caide-Marco (ja calendarizada anteriormente pela REFER),
Marco-Régua (entre 2016 e 2020) e Régua-Pocinho (apés 2020) e ainda da introdugéo
de sinalizagdo eletrénica, controlo de velocidade e telecomunicagdes até 2 Régua de
forma a melhorar a velocidade comercial e as condicbes de conforto oferecidas aos
passageiros e a otimizacdo do modelo de exploragdo comercial, de gestdo do material
circulante e dos recursos humanos afetos a linha. Ndo existe referéncia no PETI3+ ao
troco fronteirico Pocinho-Barca d’Alva, que se encontra desativado.
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Do lado espanhol, em 2000 o trogo La Fuente de San Esteban até a fronteira com
Portugal foi considerado Bem de Interesse Cultural, com categoria de monumento®
(apesar de nao existir circulagéo neste troco). Em 2011 foi criada a associacéo sem fins
lucrativos Tod@vfa, sem ligagdes institucionais, cujo objetivo & a reabilitacdo da linha, e
que tem levado a cabo varias acoes de limpeza e aproveitamento da via, de protesto e de
incentivo ao investimento.

4.2.3 Intengio de reativacdo das Minas de Moncorvo®

A empresa MTI — Ferro de Moncorvo, SA foi criada com vista a reativagéo das minas de
ferro de Torre de Moncorvo, no Douro Superior, tendo iniciado as prospecbes em 2008 e
obtido a declaracéo de impacte ambiental favoravel em 2016.

Fruto da dimensdo do projeto e dos elevados volumes de minério a transportar foram
analisados os modos fluvial, ferroviario e rodoviario, tendo a MTI optado pela ferrovia e
pela redovia® o que abre uma oportunidade para a linha do Douro entre Pocinho e o porto
de Leixdes.

A capacidade maxima de exploracdo da mina esta dependente do escoamento do minério,
no entanto prevé-se atingir a velocidade cruzeiro ao 8° ano de exploragdo com uma
extracdo anual de 3.670.000 toneladas, a qual correspondem royalties anuais de
5.720.000 €, o que representa 0,2% do valor total das exportaces nacionais e 0,07%
do PIB, valor que podera atingir os 0,5% e 0,21% respetivamente, caso a capacidade
logistica o permita. Atingir as 6.000.000 toneladas coloca Portugal como o segundo maior
produtor de minério de ferro da UE.

Neste contexto, a reativacdo das minas de Mencorvo representa uma oportunidade clara
de negbcio para a linha do Douro, ndo obstante os investimentos necessarios, porquanto
atualmente apenas serem possiveis duas circulagées por dia e sentido com uma
tonelagem méxima de 570 toneladas.

4,3 Caraterizagao técnica

As carateristicas do tragado em planta e do perfil longitudinal da linha do Douro
evidenciam as dificuldades orograficas da regido que atravessa, todavia, apresenta
rampas com inclinagbes até 15%., com duas excecbes de 155% e 16,5%0, entre

8 Real Decreto 1934_2000 de 24 de Noviembre_A42582-42582:
http://www.boe.es/boe/dias/2000/12/05/pdfs/A42582-42582. pdf
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2000-22012

9 projeto de Reativagio das Minas de Ferro de Moncorvo — MTI Ferro de Moncorvo, 5.A. -

10 https://www.publico.pt/economia/noticia/minas-de-ferro-de-moncorvo-reactivadas-no-inicio-do-
proximo-ano-1714675# - 17.11.2015
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Ermesinde e Suzdo e entfre Livragdo e Vila Me4, respetivamente. Entre os km 72,4 e 200,0
a linha desenvolve-se em patamar com subidas pontuais de inclinagdo inferior a 12,5%o.

No sentido Ermesinde-Barca D’'Alva, a linha tem cerca de 46% de rampas, num total de
cerca de 88 km, das quais 9,9 km (5%) tém inclinagbes superiores a 15%., engquanto no
sentido inverso existem cerca de 42,8 km (22%) de rampas, em que 9,8 km (5%)
apresentam inclinagbes superiores a 15%o.

: ! Sentido Ermesinde-Barca D'Alva | Sentido Barca D'Alva-Ermesinde
Inclinagdao |—

Extensao fm) %

! Extensdo (m) | %

Descidas 42466 22% B7295 46%
Patamar (0%) 61331 32% 61331 32%
Subidas 87295 46% 42466 22%
£ 12,5% 65376 34% 18150 9%
12,5%0 - 15%o 12021 6% 14586 8%
> 15%a 9898 5% 9730 5%

Oia 3105 0 3103 LGY

Quadro n.® 2 - Carateristicas do perfil longitudinal no troco Ermesinde-Barca D’Alva

No trogco Ermesinde-Pocinho 58% do tragado em planta desenvolve-se em curva, e 42%
em reta.

Raio (m) [Extensao (m) | %total

— 68373 42%
Curva 96047 58%

<300 6314 4%
>=300 e <400 25923 16%
>=400 e <500 tamaa bk
>=500 & <600 13578 %
>2600 e <700 7008 5%
>=700 e <800 6578 A%

085 15813 10%

Quadro n.® 3 - Carateristicas do tragado em planta no trogo Ermesinde-Pocinho

No trogo Pocinho-Barca D’Alva, atualmente encerrado ao trafego ferrovidrio, 48% do
tracado em planta desenvolve-se em reta e 52% em curva, tendo um perfil longitudinal
em patamar em toda a extenséo.
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Raio (m) | Extensdo (m) | % total

Reta 12867 48%

Curva 13805 52%
i 5670 21%

>=400 € <800 5998 22%
>=800 = L

Quadro n.° 4 - Carateristicas do tracado em planta no trogo Pocinho-Barca D’Alva Fronteira

Considerando a conjugacdo das carateristicas do perfil longitudinal e do tragcado em
planta, a linha do Douro apresenta restricbes ao nivel da carga méxima rebocével em
ambos os sentidos, essencialmente no troco Ermesinde-Mosteird, estando a mesma
limitada a 970 e 1470 toneladas no sentido ascendente e a 940 e 1180 toneladas no
sentido inverso, para as locomotivas diesel da CP Carga das séries 1930 e 1960, e da
TAKARGO, respetivamente.

As restricbes existentes estdo diretamente ligadas & inexisténcia de catenaria no trajeto
entre Caide e Pocinho, e & extensédo das rampas existentes, cuja influéncia se verifica em
ambos os sentidos, destacando-se os trocos Ermesinde-Suzéo, Penafiel-Caide e Marco-
Juncal no sentido ascendente, e os trogos Livragdo-Caide e Mosteiré-Juncal no sentido
descendente. Os acessos ao tlinel de Saido, junto ao Pocinho, apresentam algumas
restrigbes.

CP Carga l Takargo R’.eﬁ?;incia Dependéncias CP Carga 1930 | CP Carga Takarao ﬂest’s;o‘;ncfa
4700 [ 5600 ! Euro 4000 engates e 1980 4700 f 5600 ‘ Euro 4000 engates
Ermesinde
o0 | 1100 | w0 | w4 w0 | 120 | im0 | ewo
S&o Martinho do
Campo
920 | 1130 | 1500 [ 1500 530 | 1120 [ 1310 l 1480
Irivo
870 | 1m0 | 1470 | 1470 1240 | 1380 \ 1620 ] 1750
Caide
E— 3000 | 3000 980 ->1300 | 3000
‘ Livragao , T
1000 - 1510 l 1510 940 - 1180 | 1510
' _ _ Godim :
E- 2860 | 2060 3000 - 2560 l 3000
3 Régua
2040 - a0 | 2rmo 1760 - a0 | 2770
Tua
I_ 1560 | 1560 1010 - 130 | 1560
Pocinho '

Quadro n.° 5 - Cargas maximas rebocaveis em tragdo simples por sentido [a partir da IET 51]
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Entre Ermesinde e Caide € possivel a circulagédo de comboios de mercadorias com a
classe D4. Ja entre Caide e Régua o troco esta apto para a classe D2 e no trogo Régua-
Pocinho esta implementada a classe B1. Na zona desativada entre Pocinho e Barca
D’Alva, a data do encerramento, estava em vigor a classe A.

No que respeita as velocidades de circulacdo, entre Ermesinde e Pocinho os patamares
de velocidade situam-se entre os 80 e os 110 km/h, ndo obstante existirem situacbes
pontuais em que as velocidades permitidas sdo inferiores e correspondem a restrigdes
impostas pelo atual estado da superstrutura de via e condigbes de seguranga em
passagens de nivel e frincheiras.

Ermesinue- Pocinho-
Velocidade Pocinho % total Ermesinde % total
(kmih) {m) (m)
10 100 0% 100 0%
20 150 0% 150 0%
20 2979 2% 2710 2%
35 0% 145 0%
40 812 0% 812 0%
50 12120 % 11900 7%
60 11466 % 11063 7%
70 2980 2% 3340 2%
80 79641 49% 81225 50%
90 16984 10% 15937 10%
100 18740 11% 185580 1%
110 17120 10% 17120 10%

Quadro n.” 6 — Extensdo de via para cada patamar de velocidade maxima de circulacdo
[a partir da TVM ZGI - em vigor em 20.03.2014]

Ermesinde-Poginho

Pocinho-Ermesinde

Motivo (m) % total (m) % total
AFR/TRI 270 0% 270 0%
TR 137118 84% 137767 84%
v 22312 14% 21747 13%
SIN/V 1869 1% 1600 1%
IT 903 1% 903 1%
PN 520 0% 705 0%
PT 100 0% 100 0%

Quadro n.® 7 - Extensdo de via para cada motivo de limitagdo da velocidade maxima de circulagdo
[a partir da TVM ZGl - em vigor em 20.03.2014]
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Ao nivel do comprimento maximo dos comboios de mercadorias, verifica-se ser
possivel a circulacdo de composi¢Bes com comprimentos até 235 m entre Ermesinde e
Pocinho, admitindo-se comprimentos maximos de 520 m entre Ermesinde e Caide e de
290 m entre Caide e Pocinho, no entanto, o Diretério de Rede de 2018 j& prevé um

comprimento maximo de 335 m.

Linha VIl = 546

along 292 253 229
Recarel-Sobreira 409 409
wie 409 426 347
X 341 341 328
alde 248 241 209 209 580 209 209
346 346
0 237 236
o de Canavese 311 311
359 359
08 338 338
Arego 238 238
258 258
Rede 202 292
: 264 265
RE 378 378 319 320
ovelinha 271
P : 280 280
365 271 363
189 189
Pocinho 352 354 | 802 _802 _
Barca D'Alva a8 o4 | 280 | 83 | 120 | 88

Quadro n.° 8 - Comprimentos das linhas das esta¢ées (m)
[a partir do Diretério de Rede de 2012 e 2016]

No que concerne a idade da superstrutura de via, o fro¢o entre Ermesinde e Caide foi foi
alvo de uma moderizac&o que incluiu a duplicagdo de via, eletrificacdo e instalagéo de
sinalizacdo eletrénica. No que respeita ao trogo Caide-Marco, a Ultima RIV data da década
de 70, enquanto o trogo Marco-Régua foi renovado integraimente no inicio da década de
oitenta, tendo sido ainda intervencionado na segunda metade dos anos 2000.
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Entre Régua e Pocinho, pese embora tenha estado prevista uma RIV!, as intervencdes
foram efetuadas sem obedecerem a uma estratégia concreta, visando apenas repor as
condicdes de seguranga na superstrutura de via:

e Régua-Pinhdo: renovagdo parcial de via com materiais reaplicados, tendo sido
substituidas todas as travessas de madeira por bet&o bi-bloco e instalacéo de BLS
—anos 2000;

e Pinhdo-Tua: substituico do carril 40 Oeste por 54El reaplicado — inicio dos anos
2000;

e Variante da Ferradosa (km 148+850 ao km 151+050) — inicio da década de 80 no
ambito da construcéo da barragem da Valeira e do consequente desmantelamento
da antiga ponte da Ferradosa;

o Vargelas-Pocinho: renovaco parcial de via com materiais reaplicades — meados
da década de 90.

No trogo Pocinho-Barca D'Alva, a Ultima intervencédo realizou-se pouco antes do seu
encerramento e consistiu apenas na substituicdo de carril entre o Pocinho e o km 182,
tendo sido aplicado carril 50 & S49 usado.

Tinel de Caide 47,015 1086
Tunel da Gaviarra 57674 258
Tunel da Campalnha £8 402 227
Thnel de Juncal &6 057 1621
Tunel de Riboura ou Ermida B4 495 120
Tinel do Loureiro ou Poro-de-Rei 88217 402
Tine| da Ma-Passada ou Malta 88,470 32
Tunel do Santinhe ou Salgueiral 100,201 82
Tunel da Régua 102,751 342
Tunel de Bagalste ou Trés Cunas 107 287 425
Tinel da Pedra Caldeira 108,092 174
Falso tinel do Pinhao 124,540 106
Tinel da Rapa ou Rapa \elha 142,252 6B
Tiinel da Vialeira ou Cachio 147 451 712
Tunel de Vargelas 153,134 364
Tinel do Arnezelo | ou Teja | 155,880 31
Tinel do Arnczalo | ou Teja il 156,055 57
Tunel do Arnozelo il ou Teja Il 156,140 82
Tinel das Fontainhas | 166,822 162
Ténel de Mego ou Salgueiral 168,592 82
Tanel do Saigo ou Monte Medo 169,232 Tae2
Tanel do Vale de Meao ou Veiga 169,875 a1
Tine! de Castelo Melher ou Parissas 186 575 79
Tanel de Amendra ou Seteira 182,718 g1
Total (m} 7406

Quadro n.° 9 — Principais tineis existentes na linha do Douro (Ermesinde-Barca D’Alva- Fronteira)

11 Nos anos 80 chegou a estar programada a realizagdo de uma RIV entre a Régua e o Pocinho tendo,
sido iniciados os trabalhos em Bagaliste, onde foi construida uma estagao com trés linhas para
parqueamento de equipamento pesado de via e que iria servir de estaleiro para a obra. Posteriormente
os trabalhos foram suspensos.
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Pontes e vadutos | kim |Extensac (m)
Viaduto de Cabeda 11,273 126,89
Ponte de Cabeda 12,285 276
Ponte do Ferreira 18,002 30,0
Ponte do Sousa 35638 as7
Ponte de \ila Mad 45802 1654
Ponts da Péwa 54,143 28,3
Ponte do TAmega 57,384 2635
Ponte das Quebradas 67,934 160,98
Ponte da Pala 70,283 195,0
Viaduto do Owil 70,283 1273
Ponts de Aragos 77593 128,68
Ponte do Z8zere 84,348 12,7
Ponte do Teixeira 84,804 12.0
Pents de Sermanha 96,18 22386
Passagem Inferior do Salgueiral 101,138 7.9
Passagem Inferior de Jugueiros 102,002 209
Ponte do Corgo 104,311 1320
Ponte do Caira 115,164 19,7
Ponte do Pinhdo 126,511 41.2
Ponte de Roncéo 131,14 20,8
Ponte de Loureiro 138,184 208
Ponte do Tua 138,799 168,7
Ponie de Riba Longa 141,321 218
Ponte da Ferradosa 151 3787
Ponte de Vargelas 154,447 65,7
Ponte do Amozelo 155178 1447
Viaduto da Teja 156,861 89,7
Passagem Inferior 158,236 230
Ponte de Murga 162,048 104,86
Ponte ds Gongalo Joana 165,105 a17
Ponte do Vale do Nedo 167,351 81,7
Ponta do Pocinho 170,682 91,7
Ponte de Canivais 178,137 638
Ponte do Céa 180,82 81,7
Pents da Aguiar 187 547 107,7
Ponte do Gircha 184,731 a7
P, Inf da Rua Suja 189,063 6.5
P. Inf. da Pedriga 199,080 125
P.Inf do Escalho 199,265 8,5
Pents Intarnacional do Agueda 200,094 1847

Total (m) 3640

Quadro n.° 10 - Obras de arte existentes na linha do Douro (Ermesinde-Barca D’Alva- Fronteira)

A linha do Douro, entre Ermesinde e Barca D'Alva Fronteira, apresenta 3.640 m de
extensdo em obras de arte e 7.406 m de tineis o que reflete as carateristicas da
orografia das regides que atravessa, destacando-se as pontes do Tamega (263,5 m) e da
Ferradosa'? (376,7 m), e os tineis de Caide (1.086 m) e do Juncal (1.621 m), este dltimo o
segundo maior da rede ferrovidria nacional.

2 A ponte da Ferradosa em estrutura mista foi construida em 1980, no ambito da construgdo do
aproveitamento hidroelétrico da Valeira que obrigou a construgdo de uma variante, estando ja
preparada para a classe D4 e para a eletrificagdo.
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A exploragdo ferroviaria no ftroco Ermesinde-Caide & efetuada com recurso ao
cantonamento automatico puro (RCAP) estando a via eletrificada. Entre Caide e
Pocinho a exploracdo é garantida por Cantonamento Telefénico (RCT) e a via ndo é
eletrificada.

4.4 Custos de operacao e manutencao

Os custos médios de manutencéo da linha do Douro constam nos quadros seguintes.

Salientam-se os custos do trogo Caide-Marco de Canaveses que determinam a
necessidade de modernizagéo do tro¢o, uma vez que contribuem para o aumento do custo
médio global de conservagao e operagéo da linha do Douro.

Coberlura dos gastos GI efos rendimentos TU Rl :
2086 2007 2008 2009 I 2010 2011 2012 |- 2013 T Média
Douro (Ermesinde/Régua) 28% 30% 30% 34% 35% 44% 41% 34%
Douro (Régua/Pocinho) 38% 39% 33% 36% 10% 17% 13% 15% 25%

Quadro n.° 11 - Cobertura dos gastos Gl pelos rendimentos TU na linha do Douro

Custos médios Anuais no troco Ermesinde-Pocinho da Linha do Douro {€/km}

# Cason Conasrvmgion dack 10
Gt i At e Cotinda &
Gest o di Circidagio

o Cutos g Estrulura

B T (7]

Figura n.° 13 - Custos médios de Operacdo e Manutengéo Anuais na linha do Douro (€/km)
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Custos médios Anuals por trogo na Linha do Douro [€/km)

1400
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Figura n.® 14 - Custos médios Anuais por troco na linha do Douro (€/km)
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Custos Anuais no trogo Ermesinde-Pocinho da Linha do Douro (€] s consenacan s
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Figura n.® 15 - Custos Anuais no trogo Ermesinde-Pocinho na Linha do Douro (€)

4.5 Exploragdo comercial

No que respeita ao servico comercial existente na linha do Douro, assumindo como
referéncia a semana de 3 a 9 de abril de 2016, verifica-se uma variagdo do nimero de
comboios ao longo da linha do Douro que reflete os diferentes tipos de servigos existentes
que refletem a diminuigdo das populagbes existentes ao lengo do percurso, o qual tem
inicio na cidade do Porto e termina no Pocinho, zona interior de elevada dispersao
populacional.

Os servicos turisticos realizados na semana em apreco representaram uma novidade na
oferta existente, na medida em que se tratou de uma experiéncia inédita promovida pela
Vila Joya — Home, Restaurant & SPA™, que consistia numa experiéncia Gourmet a bordo
do Comboio Presidencial ao longo da linha do Douro, entre as estacdes de Porto S&o
Bento e do Pinhdo, durante o periodo de Abril a Maio, num total de 16 comboios por
sentido — Cl_32_2016". Na época de vindimas de 2016 esta prevista uma nova campanha
denominada “The Presidential'>.

13 http://www.thepresidentialtrain.com/#gourmet-train-experience
1 hitp://eviriato.refer.pt/eviriato/SupportDocs/htp/result/Cl 32 2016 1ADT Full.pdf
L : i i roxima-edicao/#vindimas16-harvestl6
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I Suburbanos | Realonal interregional | Mercadorias l Marchas | Turlsticos (1) | Tetal | semana
Ermesinde - Caide 430 18 a8 55 84 B 693
Caide-Marco | 139 o8 8 5 8 258
Marco-Régua B1 88 8 2] 8 186
Régua-Pocinho T 63 2 8 80

(1) Servigo especial de passageiros "Vila Joya - Douro™ - CI_32_2016

Quadro n.° 12 - Comboios efetuados na linha do Douro entre 03.04.2016 e 09.04.2016

Na linha do Douro realiza-se ainda a campanha de comboios histéricos'®, a qual, fruto da
procura, tem vindo a crescer, estando programadas para 2016 um total de 39 viagens
Régua-Tua-Régua de servigo regular.

Periodo | Total/ semanal Semanas | Total | periodo
04/06 a 02/07 1 4 4
03/07 a 31/07 2 5 10
01/08 a 31/08 {*) 3 4 13
01/09 a 25/09 2 4 8
26/09a 2210 1 4 4

{*) Na semana de 15/08 realizar-se-a mais uma marcha

Quadro n.° 13 - Comboios Histéricos do Douro - Cl_96_2016

Ao nivel do transporte de mercadorias importa referir a quantidade de comboios
suprimidos no transporte de cimento para o Pocinho, uma vez que apenas se realizaram
12 das 26 marchas previstas, situagao que decorre dos elevados custos operacionais para
o operador, na medida em que a via ndo esta eletrificada e as atuais locomotivas diese/
estdo obsoletas, e néo pela falta de mercado.

16 hitp://eviriato.refer.pt/eviriato/SupportDocs/htp/result/Cl 96 2016.pdf
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Analise de intervencoes na linha do Douro (Ermesinde-Barca D’Alva)

51 Trogo Ermesinde - Caide (km 8,4 — km 46,1)

O troco Ermesinde-Caide foi alvo de uma remodelacdo profunda que ficou concluida em
2003, estando integralmente modernizado.

No sentido ascendente existem duas rampas, uma entre Ermesinde e Suzdo com cerca de
3.800 m de extensao e inclinagdo maxima de 16,5 %o, e outra entre Penafiel e Caide com
cerca de 6080 m em que inclinagdo maxima & de 15 %.. No sentido descendente existe
uma rampa na zona de Valongo com cerca de 4.580 m com inclinagdes inferiores a 13 %s,
existindo 1.100 m em gue a inclinagéo atinge o0s 15 %e..
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Figura n.° 16 — Perfil longitudinal entre Ermesinde e Caide

Entre Ermesinde e Caide o tracado em planta apresenta alguma sinuosidade ndo tendo
sido retificado aquando da modemizagdo, situagdo que se reflete na Tabela de
Velocidades Maximas (TVM) em vigor, a qual apenas permite velocidades de 110 km/h
entre Ermesinde e Recarei-Sobreira, de 100 km/h entre Recarei-Sobreira e Penafiel, e no
dltimo trogo velocidades maximas de 90 e 100 km/h. A baixa ambicéio ao nivel de
velocidades na intervencdo efetuada resultou dos objetivos assumidos e que se
focalizaram apenas na melhoria do transporte suburbano sem se considerar redugdes de
tempo de viagem para o transporte de médio e longo curso na linha do Douro.

O trogo esta integralmente duplicado e eletrificado com classe D4, sendo a exploragéo
garantida com cantonamento automatico puro (RCAP), e ndo existem quaisquer
passagens de nivel em toda a extenséo.
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As intervencdes necessarias neste trogo referem-se, essencialmente, a adequagdo dos
layouts de trés estagbes em funcéo, quer do comprimento maximo dos comboios de
mercadorias, quer em fungdo da capacidade a instalar:

Estagio de Ermesinde:

Atendendo a que o atual comprimento maximo da linha VIII, de acordo com a
Instrucdo de Sinalizagdo n.° 1 — Anexo 3 relativa a sinalizagdo da estacdo de
concentragéo de Ermesinde, é de 546 m, sera necessario fazer o respetivo ajuste
para 550 m, interven¢do essa de manifesta simplicidade.

Para comprimentos superiores sera necessario fazer a reformulagio do fayout de
saida da estagdo para a linha do Douro, efetuando-se a troca da atual linha
ascendente pela linha VIl o que, com o reposicionamento de AMV, sera possivel
atingir cumprimentos superiores a 750 m.

Esta solugdo ndo interfere significativamente a capacidade, sendo necessario
garantir cruzamentos na via ascendente para os comboios da via descendente que
necessitem de aceder a linha VIII.

Ao nivel da capacidade as principais restricées surgem no cruzamento da linha do
Minho para acesso a concordancia de Sao Gemil, limitada a 10 canais por dia e
por sentide, e na atual limitacéo de capacidade entre Contumil e Ermesinde, o que,
com vista ao aumento da oferta na linha do Douro, determina a necessidade de se
quadruplicar o trogo Contumil-Ermesinde.

Estagdo de Céte:

O aumento do comprimento util das linhas da estacéo de Céte sera efetuado para
o lado de Penafiel, sendo apenas necessario 0 aumento do tabuleiro da passagem
superior rodoviaria do km 30+503.

Estagao de Caide:

O aumento do comprimento Util da linha | + A que atualmente permite o
estacionamento de comboios até 580 m, & possivel para o lado de Penafiel
utilizando-se o canal antigo da linha do Douro e que foi desativado aquando da
duplicagdo da via atenta a variante construida a entrada da estagado de Caide,
sendo ainda necessaria a colocagédo de um novo “S” para ser possivel o acesso
aquela linha para os comboios que circulem no sentido ascendente.
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Antigo tracado

Figura n.° 17 — Entrada da estagdo de Caide — Aumento da linha | + A (desenho s/ escala)

Podera ser ainda considerada a retificacdo pontual de tracado de forma a ser possivel
aumentar a velocidade méxima de circulagdo em alguns trogos e para adequacgéo da via a
circulacdo de comboios pendulares.

i 5.2 Trogo Caide —~ Marco de Canaveses (km 46,1 — km 60,0)

No troco entre Caide e Marco de Canaveses da linha do Douro, as restrigdes no perfil
longitudinal apenas existem no sentido descendente, porquanto existir uma rampa quase
continua com inclinagdes até 15,5 %o, localizada entre a estagdo da Livragdo ao km 55,3 e
a saida do tinel de Caide ao km 47,6, numa extensdo aproximada de 8.000 m, sendo
apenas interrompida, sensivelmente a meio, por um patamar de cerca de 440m na estacéo
de Vila Med (km 55,3). O restante trajeto ndo apresenta restricbes de carga maxima
rebocavel.
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Figura n.° 18 - Perfil longitudinal entre Caide e Marco de Canaveses

Entre Caide e Marco de Canaveses existem duas importantes obras de arte, a ponte de
Vila Me& com 163 m e a ponte do Tamega com 263,5 m, e trés tineis, um dos guais, o de
Caide, com 1.086 m, o que representa uma restricdo numa eventual duplicacéo de via
para aumento de capacidade, fruto dos custos de investimento necessarios.

O trogo foi alvo de uma renovagéo integral de via (RIV) na década de 70, cuja manutencgéo
é onerosa, porquanto ainda estar dotado de uma superstrutura de via assente em
travessas de madeira.

A circulacdo em tragdo diesel, é garantida através de cantonamento telefonico (RCT), e o
trogo incorpora 3 passagens de nivel (1 do tipo A, 1 do tipo B e 1 de Pedes).

Atualmente estd em curso a eletrificagdo do trogo, incluindo a instalagéo de sinalizagéo
eletronica. A RIV do trogo Caide-Marco de Canaveses estd prevista no Plano de
Proximidade de Médio Prazo — Ferrovia — 2015-2019.

As restricbes neste trogo s@o, essencialmente, de capacidade e de comprimento maximo
de comboios de mercadorias, existindo ainda algumas limitagbes de carga maxima
rebocavel no sentido descendente, as quais ficam praticamente resolvidas com a
conclusdo da eletrificagéo.

No que respeita as restricbes de capacidade consideraram-se trés hipéteses de
intervencao:
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¢ Construgdo de uma estagdo técnica em Recesinhos com a extenséo
necessaria ao comprimento maximo adotado para comboios de mercadorias ao
longo de toda a linha do Douro;

o Duplicacédo de via entre Vila Mea e Livracdo com cerca de 5 km de comprimento
e via banalizada, permitindo o cruzamento de comboios sem paragem,;

e Duplicacdo de via da totalidade do trogo, entre a saida do tinel de Caide e a
estacdo de Marco de Canaveses.

Importa referir que a primeira solugdo apresenta condicionantes técnicas, porquanto se
tratar de uma estagdo técnica localizada numa rampa com cerca de 15 %o de inclinagéo
afetando todos os comboios de mercadorias de sentido descendente e que se vejam
obrigados a parar para efetuar cruzamentos, penalizando-se fortemente a respetiva
capacidade de arranque apés a paragem.

No que respeita & classe de carga, atualmente o trogo apresenta classe D2, situagdo que
seré alterada por via da RIV, ficando criadas as condigcdes para a passagem a classe D4.

5.3 Trogo Marco de Canaveses - Régua (km 60,0 — km 103,3)

O trogo Marco de Canaveses-Régua da linha do Douro apresenta duas rampas com
inclinacbes até 15 %o, uma entre Marco de Canaveses e Juncal com cerca de 5.330 m, e
outra entre Mosteiré e Juncal com cerca de 6.700 m, e que correspondem acs acessos e
ao tunel de Juncal, as quais criam restricbes na carga maxima rebocavel por via da
combinagéo entre o tragado em planta e o perfil longitudinal. A situagdo é mais gravosa
verifica-se no sentido descendente, porquanto incorporar curvas de raio mais reduzido.

No restante trajeto, entre Mosteird e Régua, o perfil longitudinal nao apresenta quaisquer
restricbes desenvolvendo-se praticamente em patamar. Ja o tracado em planta apresenta
alguma sinuosidade que limita as velocidades maximas a 80 e 90 km/h, situagdo que
podera ser melhorada em algumas extensdes, nomeadamente entre Barqueiros e Godim,
podendo-se atingir velocidades até 100 km/h para comboios convencionais.
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Figura n.” 19 = Perfil longitudinal entre Marco de Canaveses e Régua

Além do tdnel de Juncal com 1.621 m, existem ainda cinco obras de arte de relevo: a
ponte das Quebradas (160,9 m), a ponte da Pala (195 m), o viaduto do Ovil (127,3 m), a
ponte de Aregos (129,6 m) parcialmente submersa aquando da construgido da barragem
de Carrapatelo, e a ponte da Sermenha (223,6 m).
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O trogo foi alvo de uma renovagéo integral de via (RIV) no final da década de 70 e inicio da
década de 80, tendo sido ainda alvo de uma intervencéo na década de 2000 que visou a
substituicdo integral da superstrutura de via em alguns subtrogos e estacdes em que a via
ainda estava assente em travessas de madeira, o que permitiu instalar barra longa soldada
(BLS) em toda a extensao.

A circulagdo em tracéo diesel, é garantida através de cantonamento telefénico (RCT), e o
trogo incorpora 32 passagens de nivel (2 do tipo A, 1 do tipo B, 5 do tipo C, 2 do tipo D, 10
de Pedes, 2 de 52 categoria e 10 particulares).

No &mbito do PETI 3+ esta prevista a modernizacdo do troco Marco de Canaveses-Régua,
a qual prevé a eletrificagdo, incluindo uma subestagdo de tragéo elétrica de alimentacéo
em Barqueiros, e a instalagéo de sinalizagéo eletrénica.

As restricoes neste trogo s@o, essencialmente, de capacidade e de comprimento méaximo
de comboios de mercadorias, existindo ainda algumas limitagées de carga maxima
rebocavel nas rampas de acessc ao tanel de Juncal que ficam resolvidas com a
eletrificacdo do mesmo.

No que respeita a capacidade, o aumento da mesma s6 sera possivel com a garantia de
trés pontos de cruzamento entre Marco de Canaveses e Régua com layouts adequados ao
comprimento maximo dos comboios de mercadorias assumido para a linha do Douro, sem
os guais o aumento de canais disponiveis ndo sera possivel:

e Estacdo Técnica de Mosteird / Estacdo de Mosteird: para a materializacéo do
ponto de cruzamento de Mosteird existem duas solugbes técnicas possiveis,
comportando ambas comboios até 750 metros:

s Estacdo Técnica de Mosteird (km 70,5 — km 72):

Fruto das edificagtes existentes na entrada e saida da estagéo de Mosteird
(km 72,4) e por questdées ambientais poderdo existir impedimentos na
ampliacdo do atual /ayout, existindo a alternativa de construgio de uma
estacéo técnica entre os km 70,5 e 72 que, ndo s6 garante o comprimento
necessario para cruzamentos de comboios até 750 m, como também
permite suavizar o inicio da rampa entre Mosteird e o tinel de Juncal
(sentido descendente), melhorando a carga maxima rebocavel.

Esta solugdo consiste numa variante para os comboios no sentido
descendente que inclui uma nova ponte sobre o rio Ovil & um tdnel, a qual,
em conjugacédo com o tracado atual a ser usado por comboios no sentido
ascendente, permite a criacdo de um ponto de cruzamento.
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* Estagdo de Mosteird (km 72,4):

Para comprimentos de comboios de mercadorias até 550 m o aumento do
layout da estacdo de Mosteird para o lado de Marco de Canaveses
apresenta-se como uma solucéo tecnicamente vidvel, pese embora a
existéncia de algumas edificagbes adjacentes ao canal ferroviario, no
entanto, com o corte de uma trincheira do lado esguerdo e com a
expropriacdo de uma faixa adjacente a via, do lado direito, sentido
ascendente, & possivel prolongar o comprimento das atuais linhas | e Il
numa zona com inclinagéo reduzida.

¢ Estacdo Técnica de Mirdo (km 81 — km 82): construgdo de uma estacao técnica
entre os km 81 e 82, aproveitando-se o alinhamento reto existente antes do
apeadeiro de Mirdo, sendo necessério o reposicionamento da plataforma de
passageiros, a automatizagdo da PN do tipo D ao km 81+464 (ID 593) e o
desnivelamento da passagem de pedes existente ac km 81+685 (ID 594).

s Estagdo da Rede (km 94,6): o prolongamento das linhas | e |l da esta¢éo da Rede
& possivel na respetiva saida, nc entanto a solucdo implica, obrigatoriamente, o
desnivelamento e consequente supressdo da passagem de nivel do tipo A aoc km
944790 (ID 621) e que integra a EN 108,
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Figura n.® 20 — Variante de Mosteir6 (desenho s/ escala)
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De igual forma é necessério criar um ponto de cruzamento na estagdo da Régua (km
103,3), que obrigard a uma alteracdo do atual fayout, quer na entrada, quer na saida, lado
para o qual é possivel a ampliagdo do comprimento de duas das atuais linhas, mesmo
para 750 m, sendo neste caso necessaria a ocupagdo do antigo cais de mercadorias
descoberto e do respetivo topo (antiga linha 1X).

Figura n.° 21 - Estacdo da Régua (km 103,3)

Para a passagem & classe D4 serd necessario efetuar o reforgo das pontes do Zézere
(12,7 m), do Teixeira (12,0 m) e da Sermenha (223,6 m) e das passagens inferiores do
Salgueiral (7,9 m) e de Jugueiros (20,9 m) e eventual reforco pontual de muros de suporte
da plataforma da via.

B o) | T e | Velasidade (kmh) Sermido
£k ] i ———r - e

I i h&nmamo[ Jusants Asc I Desc.
£3+202 D 30 100 100 |Rampa entre os km 604178 e 644622 (i mdx=16, 7%}

T0+858 | 5 Cat 10 a0 80 Rampa entre os km 72+296 e 65+283 (i max=18,3%)

583 81+464 3] 50 70 80

Inserida em trogo am patamar

Quadro n.° 14 — Lista de PN c/ restrigbes para a circulagio

5.4 Trogo Régua — Pocinho (km 103,3 - km 171,5)

O trogo Régua-Pocinho da linha do Douro ndo apresenta restricdes ao nivel do perfil
longitudinal, porquanto o mesmo se desenvolver praticamente em patamar em toda
extenséo, com excecdo das rampas de acesso ao Tunel do Saido ou Monte Medo junto ao
Pocinho, localizado ao km 169+232, que, em conjugacdc com o tragcado em planta, criam
algumas limitagbes nas cargas méximas rebocaveis. O tragado em planta apresenta
alguma sinuosidade gue limita as velocidades maximas a 80 km/h, situagdo que podera
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ser melhorada em algumas extensdes, podendo-se atingir velocidades até 90 e 100 km/h
para comboios convencionais.
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Figura n.® 23 — Perfil longitudinal entre Tua e Pocinho

Entre Régua e Pocinho existe uma maior concentragao de obras de arte e tineis, fruto da
orografia das margens do rio Douro, destacando-se as pontes metalicas do Corgo (132 m),
da Ferradosa (376,7 m), do Arnozelo (144,7 m) e de Murca (104,6 m), e os tlneis de
Bagaliste (425 m), da Valeira (712 m) e do Saido ou Monte Medo (752 m). Existe ainda um
ponto singular constituido pelo conjunto dos tineis de Arnozelo |, Il & Il, numa extenséo
total de 306 m.

Figura n.° 24 — Tdneis do Arnozelo I, Il e Il (km 155+865 ao km 156+171)
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No que respeita ao estado da superstrutura de via, apenas foram feitas algumas
intervengdes, as quais ndo obedeceram a nenhuma estratégia integrada, visando
essencialmente, repor os niveis de seguranga na via:

e Régua-Pinhdo: renovacéo parcial de via com materiais reaplicados, tendo sido
substituidas todas as travessas de madeira por betdo bi-bloco e instalagdo de BLS
— anos 2000;

e Pinhdo-Tua: substituigio do carril 40 Oeste por 54El reaplicado — 2003,

e Variante da Ferradosa (km 148+850 ao km 151+050) — inicio da década de 80 no
ambito da construgcdo da barragem da Valeira e do consequente desmantelamento
da antiga ponte da Ferradosa;

o Vargelas-Pocinho: renovagéo parcial de via com materiais reaplicados ~ meados
da década de 90.

Figura n.° 25 - Antigas estagdo e ponte da Ferradosa (autor desconhecido)

Importa ainda referir que chegou a estar prevista uma RIV na década de 80 que, no
entanto, foi suspensa apos ter sido construida uma estacée de apoio em Bagauste para
estaleiro da obra.

A circulagdo em tragdo diesel, é garantida através de cantonamento telefénico (RCT), e o
troco incorpora 31 passagens de nivel (2 do tipo B, 1 do tipo C, 9 do tipo D, 2 de Pedes e
17 particulares).

No ambito do PETI 3+ esta prevista a eletrificagcdo do trogco Régua-Pocinho, e a RIV do
trogo Pinhao-Pocinho esta incluida no Plano de Proximidade de Médio Prazo — Ferrovia —
2015-2019.

As restrigdes no trogo Régua-Pocinho sdo, essenciaimente, de capacidade e de
comprimento méaximo de comboios de mercadorias, existindo ainda algumas limitagdes de
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carga maxima rebocavel nas rampas de acesso ao tunel do Saido ou Monte Meéo, as
quais ficam integralmente resclvidas com a eletrificagédo do trogo.

Existem ainda riscos associados &s carateristicas geotécnicas da orografia das margens
do rio Douro, as quais serdo minimizadas com a instalagéo do Sistema de Detecéo de
Queda de Blocos com recurso a fibra 6tica e através da realizacdo das intervencbes de
carater preventivo e corretivo que se verificarem necessarias.

No que respeita & capacidade, o aumento da mesma so6 sera possivel com a garantia de
trés pontos de cruzamento entre Régua e Pocinho dotados de layouts adequados ao
comprimento maximo dos comboios de mercadorias assumido para a linha do Douro, sem
os quais 0 aumento de canais disponiveis ndo sera possivel:

e« Estacdo Técnica do Ferrdo (km 119,2): a construir na antiga estagéo e atual
apeadeiro do Ferrdo, criando-se um ponto de cruzamento intermédio entre a
Régua e o Tua, uma vez que tal ndo é possivel na estagédo do Pinh&o, quer por
limitagdes de espaco, quer pela existéncia de uma PN ao km 127+112 (ID 659) do
Tipo B e que serve a EN 323, sendo este o (nico acesso rodoviario do Pinhdo que
permite o atravessamento do rio Douro, ndo podendo ser interrompido por
cruzamentos que podem ser demorados, nomeadamente em casos de
emergéncia, e que, por imperativos de ordem técnica, ndo podera ser desnivelado.

o Estacdo do Tua (km 139,8): atentas as carateristicas do espaco envolvente ao
longo da saida da estagéo do Tua, a ampliagdo do comprimento das atuais linhas
I, I e Ill podera ser feita sem dificuldades, sendo necessario proceder-se ao
desnivelamento da atual PN do km 140+211 (ID 674) do Tipo B, de forma a serem
possiveis cruzamentos sem interferéncia com o trafego rodoviario local.

+ Estagdo de Vargelas (km 153,1):

A orografia do terreno na zona envelvente, quer a montante, quer a jusante,
impossibilita 0 aumento do comprimento total do atual layouf da estacdo de
Vargelas, ponto fulcral para o cruzamento de comboios entre Tua e Pacinho,
porquanto ficar a meia distdncia daquelas estagbes e ndo ser possivel encontrar
outro local para o efeito.

Esta opgdo obriga a uma solugédo técnica ambiciosa, mas que permite resolver a
questdo associada ao cruzamento de comboios até 750 m, passando pela
construgao de um novo tanel paralelo ao atual tinel de Vargelas que tem 364 m.

Com esta solucfo garante-se o cruzamento de comboios, assim como se alivia a
utilizacdo do atual tinel que alberga uma curva com um raio de 350 m, sendo
ainda possivel aumentar a velocidade de 80 para 90 km/h para comboios
convencionais, o que, com corregées pontuais do tragado até ao km 158, poder-se-
& materializar um frogo com cerca de 4 km aquela velocidade.
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Figura n.° 27 — Variante de Vargelas (desenho s/ escala)

E ainda necessario criar um ponto de cruzamento/parqueamento na estagdo da
Pocinho (km 171,5), o que é possivel através do prolongamento do atual fayout para a
entrada da estagéo, existindo ainda espaco suficiente para a construgdo de um terminal de
mercadorias para o minério proveniente das minas de Moncorvo.
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Figura n.® 28 - Estacgédo do Pocinho (km 171,5)

Para a passagem a classe D2 ou D4 sera necessario efetuar o reforco de todas as pontes
metélicas do trogo Régua-Pocinho, com excecdo da ponte da Ferradosa, num
comprimento total de 952,8 m e eventual reforco pontual de muros de suporte da
plataforma da via. E ainda necessario proceder-se a RIV do trogo Pinhdo-Pocinho e
verificagcéo da capacidade de carga da atual superstrutura de via no trogo Régua-Pinhao.

iy | Valocidade (imh) | 5 %
LV {kmhj [ ————— Cbsenagoes

ﬁ!enlame-l Jusants I Asc

PN (k) |

Tipe

118+290 D Inserida em trogo em patamar
670 136+398 2] 35 Inserida em trogo em patamar
685 163+058 D 10 Inserida em trogo em patamar - Apeadeiro de Freixo de Numéo
68a  [171+813| D a0 |sakda da estagao do Pocinho - zona de manobras

Quadro n.° 15 - Lista de PN c/ restrigGes para a circulagdo

| 55 Trogo Pocinho — Barca D’Alva - Fronteira (km 171,5 — km 200)

O frogo Pocinho-Barca D’Alva, encerrado ao trafego ferroviario desde 18 de Outubro de
1988, é aquele que apresenta melhores carateristicas técnicas de toda a linha do Douro,
uma vez que ndo tém restrigbes ao nivel do perfil longitudinal, porquanto o mesmo se
desenvolver em patamar em toda extensdo. O tracado em planta apresenta alguma
sinuosidade, no entanto permite suportar velocidades até 100 km/h para comboios
convencionais em grande parte do frajeto.
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Figura n.° 29 — Perfil longitudinal entre Pocinho e Barca D’Alva

Entre o Pocinho e Barca D'Alva, destacam-se as pontes metélicas do Céa (91,7 m), de
Aguiar (107,7 m) e do Gricha (91,7 m), e os tuneis de Castelo Melhor (79 m) e de
Almendra (91 m). Existe ainda a ponte internacional do rio Agueda (184,7 m) ao km

200+094.

Figura n.° 30 — Ponte Internacional do Rio Agueda (km 200+094)

Ao nivel da via, a Ultima intervencéo realizou-se pouco antes do seu encerramento e
consistiu apenas na substituicio de carril entre o Pocinho e o km 182, tendo sido aplicado
carril 50 e S49 usado. No restante trajeto até & fronteira ainda existe carril material 30 kg/m

em barras de 8 m.

A reutilizacdo deste trogo implica a reabilitagdo de toda a infraestrutura, incluindo o
saneamento da atual plataforma, com vista a reposicéo da camada de forma para posterior
instalacdo da superstrutura de via, e o reforco de todas as pontes metalicas, porquanto
apenas estarem preparadas para a classe A (16 T/eixo e 5 T/m).
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Nc gue respeita a estagbes, a revitalizagdo da estagdo de Barca D’Alva obriga a
reformulacdo de todo o layout de forma a poder comportar um minimo de trés linhas que
respeitem o comprimento maximo assumido para os comboeios da linha do Douro. A
ampliagao da mesma é possivel para o lado do Pocinho sendo necessario o alargamento
da passagem inferior do Escalhdo (6 m), ao km 199+265 e que serve a EN 221. No
entanto, para comprimentos de 750 m, obriga a expropriagdo de anexos & de pelo menos
uma pequena casa, incluindo o alargamento das passagens inferiores da Rua Suja (6,5 m)
e da Pedrica (12,5 m), aos km 199+063 e 199+080, respetivamente.

Figura n.® 31 - Estagdo de Barca D’Alva (km 199,5)
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6. Analise Sumaria de intervencoes no tro¢o em Espanha

{Barca D'Alva — La Fuente de San Esteban)

6.1 Trogo Barca D’Alva- La Fregeneda (km 77,6 - km 58,0 )

O trogo entre Barca D'Alva e La Fregeneda integra a linha La Fuente de San Esteban a
Barca D’Alva, construida do &mbito do projeto de ligacdo de Salamanca a fronteira
portuguesa por caminho-de-ferro, e que previa a construgdo de uma linha até a fronteira
de Vilar Formoso e a partir da qual bifurcava um ramal para a fronteira de Barca D'Alva
gue se encontra encerrado desde 1 de janeiro de 1985.

O perfil longitudinal deste trogo que atinge inclinagcdes até 21 %o, reflete bem a orografia
exigente do rebordo montanhoso da Meseta Ibérica’ e que, neste ponto da peninsula,
corresponde a confluéncia dos vales dos rios Douro e Agueda.

Figura n.° 32 — Encosta direita do ric Agueda'®

Enire Barca D'Alva e La Fregeneda a ligagéo ferroviaria vence um desnivel de cerca 330
m em apenas 16,5 km, percurso feito parcialmente na margem direita do rio Agueda cuja
orografia escarpada e alcantilada obrigou a construcio de 10 pontes e 20 taneis, dos quais
se destacam as pontes metélicas de Arroyo Valiente (138 m), de Arroyo "El Lugar” (140
m), de Arroyo "Los Poyos" (139 m), de Arroyo "Las Almas” (132,8 m), a ponte internacional
do Agueda (184,7 m) e os tineis n.® 1 (1.593 m), n.° 3 (422,7 m) e n.° 6 (357,6 m). Entre o

17 A, de Amorim Girdo — Geografia de Portugal, 1941
18 http:/fwww.vialibre-ffe.com/multi galeria.asp?gal=298
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km 58 e a estacdo de La Fregeneda existe ainda uma ponte metélica com 165,5 m e que
permite o atravessamento do rio Froya.

Toneln.®4 62.231 18830
Toneln®2 B4 BBT 329
Tineln.®3 85,548 4227
Tinaln.®4 BE.465 83,7
Toneln2s B8848 764
Pontes & viadutos | fon |E.(t!f!s"¢'io s} Jonaln e sito b
. . Toneln. 7 B7 557 46,4
Puente Metdlico sobve o rio Yeltes. 18,000 1560 Toneine 87 824 66,0
Puente metélico sobre el ric Camaces 35,650 80,0 Tineln s 65273 515
Puente metdlico sobre el rio Froya 60,400 1655 Toneln 10 65,503 778
Puente Metdlico sobre el rie Fingals 63,098 0.0 Tonelns11 70128 24,0
Puente Matdlico sobre el Aroyo Margada 65,900 1048 Toneln®12 70525 14,1
Puente Metilico sobre el Arroyn Poya Rubia 66,570 1130 Tinelne13 71120 1265
Puente Metdlico sobre &l Arayo Vallente 67 480 1380 Toneln®14 71582 1344
Puente Metdlico sobre el Aroyo "El Lugar” 0,735 1400 Tuneln.® 15 72085 37,4
Puanle Metdlico eobre &l Arreye “Les Poyos" 72,250 138,0 Tuneln.® 16 73318 3265
Puente Metdlico sabre el Arayo “Los Riscos” 73800 1.4 Tuneln 17 73,865 200,1
Puente Metdlico sobre ¢l Amoyo “Las Amas” 76,530 1328 Tneln.® 16 74,429 120
Pl A antiguo embarcadero en el rio Dues 77,464 11,5 Tuneln. 18 TE.617 728
Panle Intemasional do Agueda 77,565 /200,004 1847 Tdneln,°20 77,280 238,0

Total {m) 1827

Quadro n.° 16 — Obras de arte e tineis existentes entre Barca D’Alva e La Fuente de San Esteban

Figura n.® 33 - Ponte de Arroyo Valiente'® (138 m) — km 67+489 e “Andorinha”
(autor desconhecido)

No que respeita ao tragado em planta, a linha apresenta-se com a sinuosidade tipica de
uma linha de montanha, com raios iguais e superiores 300 m, o que possibilita velocidades
de 80 km/h para comboios convencionais.

O estado de conservacéo atual da linha é deficitario, porquanto, desde o encerramento ao
tréfego ferroviario em 1 de janeiro de 1985, ndo terem sido feitas quaisquer agbes de
manutencao, com excecgéo dos tlineis e das pontes que mantiveram um acompanhamento
por parte da RENFE, tendo-se verificado desprendimentos pontuais nos tlneis n° 1 e n.°
14, assim como a deterioracio total dos passadigos de madeira das pontes que ditaram a
proibicdo de circulagdo pedonal no trogco por questées de seguranga, a qual nao é
respeitada por todos os que procuram o trogo para caminhadas. Ao nivel geotécnico

19 http://www.vialibre-ffe.com/multi galeria.asp?gal=298
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ocorreram deslizes pontuais de pequena dimenséo. Foi mantida uma vigilancia periédica
do trogo em dresine até final dos anos 2000.

Figura n.° 34 - Ponte de Arroyo “El Lugar'?® (140 m) — km 70+735 — e Ponte sobre o Rio Froya®!
(185,5 m) — km 60+400

Atualmente ¢ frogo La Fregeneda-Barca D'Alva esta classificado como bem de interesse
cultural, com categoria de monumento, distingdo atribuida pelo Real Decreto 1934/2000 de
24 de Novembro??, estando a associacdo sem fins lucrativos Tod@via, a desenvolver o
projeto de reabilitacdo da infraestrutura para circulagdo de veiculos ferroviarios ligeiros.

Com as atuais carateristicas técnicas estima-se que a carga maxima rebocavel com tragéo
elétrica simples atinja valores entre 980 e 1100 toneladas, valores gue para cargas
contentorizadas permite comboios até 550 metros, atentas as cargas maximas por eixo e
por metro carateristicas daquele tipo de fransporte.

Restrigoes (t)

Inclinacao =5y CaE;a maxima rebocavel Resisténgia dos engates
' Tracao Simples Tragdo Pupla UIC 1,0 MN LHC 1.5 MmN ] ATLAS
< 0,005 3000 6000 3000 4470 3000
0,005 - 0,010 2000 - 3000 4000 - 6000 2200 - 3000 3476 - 4470 3000
0,010 -0,015 1500 - 2000 3000 - 4000 1600 - 2200 2528 - 3476 3000
0,015 -0,020 1100 - 1500 2200 - 3000 1300 - 1600 2054 - 2528 3000
0,020 -0,022 980 - 1100 1960 - 2200 1250 - 1300 1975 - 2054 3000

Quadro n.* 17 — Cargas maximas aproximadas em fungdo da inclinagdo da via?*

20 hitp://www.vialibre-ffe.com/multi_galeria.asp?gal=298

2 http://www.vialibre-ffe.com/multi galeria.asp?gal=298

2 Real Decreto 1934 _2000 de 24 de Noviembre_A42582-42582;
http://www.boe.es/boe/dias/2000/12/05/pdfs/A42582-42582.pdf

2 De acordo com a IET51, a obtengéo dos valores para os engates UIC 1,5MN & feita através dos valores
para os engates UIC 1,0MN muitiplicados por um fator de valor 1,58.

24 Eixo Sines-Vilar Formoso, via Beira Baixa - Circulagio de comboios de mercadorias de 750m - Andlise
das interven¢Bes necessdrias na infraestrutura ferroviaria — REFER - Maio de 2014
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Comprimento |

Comboio | Operador | Marcha | ©2r9a total | tm
Minério Neves Corvo CP Carga | 55282/3 880 215 4,1
Internacional Contentores | Takargo 4180213 1200 457 26
Contentores CP Carga | 69160/ 1100 500 2,2
Iberian Link CP Carga 89341 1200 545 2,2

Quadro n.® 18 — Exemplo de cargas transportadas na rede ferroviaria nacional?®

Para cargas maximas rebocaveis superiores em tragdo elétrica simples torna-se entdo
necessaria a constru¢cdo de uma variante na zona fronteirica, através da qual se possam
minimizar os efeitos negativos dos atuais perfil longitudinal e tracado em planta, a qual &
possivel entre a estagio de Almendra ao km 191,8 da linha do Douro e a saida da estagéo
de La Fregeneda, ao km 58 da linha La Fuente de San Esteban-Barca D’Alva.

Apenas se analisou uma variante ao tracado entre Almendra e o km 58 da linha La Fuente
de San Esteban-Barca D'Alva por falta de elementos cartograficos que permitissem
estudar canais alternativos, nomeadamente entre aquele ponto quilométrico e a estagéo
de Hinojosa del Duero ao km 52,440,

«{ Almendra

Figura n.° 35 — VVariante Almendra — La Fregeneda *¢

25 Eixo Sines-Vilar Formoso, via Beira Baixa - Circulagio de comboios de mercadorias de 750m - Anélise
das intervencdes necessarias na infraestrutura ferrovidria — REFER - Maio de 2014

26 |inha do Douro — Transporte Internacional de Mercadorias — Analise Preliminar de Investimentos
Necessarios na Infraestrutura Ferrovidria — REFER - Maio 2014
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6.2 Troco La Fregeneda - La Fuente de San Esteban (km 58,0 — km 0,0)

Com excecéo do trogo entre o km 58 e a estacdo de Hinojosa del Duero, zona em gue as
inclinagbes ainda atingem valores da ordem dos 20 a 21 %o, o restante trajeto até La
Fuente de San Esteban desenvolve-se no planalto da Meseta Ibérica, atravessando os rios
Camaces, Huebra e Yeltes, correspondendo este Uitimo ao ponto em que as inclinagdes
atingem os 16 %> em ambos os acessos & ponte do rio Yeltes (156 m), a qual € a Unica
obra de arte relevante do trogo, e localiza-se entre as estagbes de Villares de Yeltes (km
13,1) e Villavigja (km 21,5).

O estado de conservagdo deste trogo é idéntico ao do trogo entre o km 58 e a fronteira de
Barca D'Alva, tendo sido mantida uma vigilancia periédica do trogo em dresine até final
dos anos 2000.

Como ponto de cruzamento, além de Barca D'Alva e La Fuente de San Esteban,
consideraram-se ainda as hipéteses de Bogado (km 30+365) ou de Lumbrales (44+549).

Figura n.° 36 - Estagédo de Hinojosa del Duero® (km §2+440) e Estacdo de Bogajo®™ (km 30+365)

Figura n.° 37 — Ponte do Arroyo de Camaces® (60 m) - km 39+650

27 http://www.vialibre-ffe.com/multi_galeria.asp?gal=298
28 http://www.vialibre-ffe.com/multi_galeria.asp?gal=298
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Analise de intervencoes na linha do Tamega

Trogo Livracao — Amarante (km 0,0 - km 12,8)

A linha do Tamega, em via estreita, desenvolve-se entre Livracio, na linha do Douro, e
Arco de Ballhe, em Cabeceiras de Basto, ao longo de 51,6 km. O trogo Amarante-Arco de
Balllhe esta encerrado ao frafego ferroviario desde 1 de janeiro de 1990 e foi convertido
em Ecopista. O trogo Livragdo-Amarante encerrou em 25 de Margo de 2008 para obras de
reabilitagdo, no entanto nunca mais foi reaberto nem os trabalhos concluidos.

Atenta a orografia do terreno e a limitagdo de custos aquando da respetiva construcéo, o
tragado em planta da linha do Tamega foi fortemente condicionado pelas carateristicas
morfolégicas das encostas da margem direita do rio Tamega, resultando num tragado de
elevada sinuosidade com curvas de raio reduzido em toda a extenséo.

|| Estacio de Amarante (km 12,8) |5

Figura n.° 38— Linha do Tamega (Livragdo-Amarante)

As carateristicas da linha ditaram sempre tempos de viagem morosos que, com a melhoria
da rede rodoviaria envolvente, resultaram na diminuigdo da procura e, consequentemente,
no abandono gradual do modo ferroviario em detrimento do modo rodoviario.

No entanto, face ao volume de movimentos pendulares Amarante-Porto-Amarante e tendo
em conta os movimentos dentro do proprio concelho entre Vila Mea e Amarante, o trogo
Livragdo-Amarante com 12,8 km, se convertido em via larga e se inseride na malha de

2 http://www.vialibre-ffe.com/multi_galeria.asp?gal=298
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suburbanos do Porto podera traduzir-se num importante ganho de acessibilidade e
mobilidade naquela regido.

A reconverséo em via larga do trogo Livragdo-Amarante néo apresenta grande dificuldades
técnicas e permite encurtar a distancia para cerca de 10 km, ou seja, menos 2,8 km do que
a data de encerramento da linha. A linha do Tamega passaria a iniciar-se ao km 56 da
linha do Douro e terminaria em Amarante.

Ao nivel de obras de arte, a reconversdo do trogo Livragcdo-Amarante cbriga a construcéo
de cerca de 750 m de tineis e 250 m de viadutos, assim como a substituicdo da ponte de
Ovaia ao km 8+203 que, apesar de ter sido desde logo construida em via larga, ndo
apresenta as carateristicas necessarias.

Figura n.° 39 - Linha do Tamega - Reconversio em via larga - Trogo Livragdo-km 4
(desenho s/ escala)
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8. Anadlise de intervengdes na linha do Sabor

Trogo Poacinho — Carvalhal (km 0,0 - km 22,6)

A linha do Sabor, em via estreita, desenvolve-se entre o Pocinho, na linha do Douro, &
Duas Igrejas, em Miranda do Douro, ao longo de 105,3 km, subindo até Torre de Moncorvo
a margem direita do Douro, apés o que percorre o planalto mirandés. Esta infraestrutura
estd encerrada ao trafego ferroviario desde 18 de Outubro de 1988 e foi convertida em
Ecopista entre Torre de Mcncorvo e Carvigais.

Atenta a orografia do terreno e a limitagio de custos aquando da respetiva construgéo, o
tragado e o perfil longitudinal da linha do Sabor foram condicionados pelas dificuldades
encontradas, resultando numa linha de elevada sinuosidade entre o Pocinho e Vilar do Rei
(km 68,8) com curvas de raio reduzido, existindo um elevado nimerc de curvas com raios
de 75 m, e um perfil longitudinal de inclinacdes até 25 %o entre o km 1, & saida da ponte do
Pocinho, e o km 22, junto a Carvalhal (km 22,6), rampa essa apenas interrompida pelos
patamares das estacdes de Torre de Moncorvo (km 12,3) e Larinho (km 16,5).

Estagdo de
Carvalhal (km 22,6}

e

AR P

Figura n.® 40 — Linha do Sabor {Pocinho-Carvalhal)

Um eventual reaproveitamento da linha do Sabor para o transporte de minério desde a
estacfo de Carvalhal até a estacdo do Pocinho, na linha do Douro, implica a necesséaria
reabilitacéo de toda a infraestrutura, incluindo o saneamento da atual plataforma, com vista
a reposicao da camada de forma para posterior instalag@o da superstrutura de via em via
estreita.
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A sinuosidade do tragado em planta podera representar uma limitagée, atenta a velocidade
méaxima de circulagcdo possivel de implementar que, em alguns pontos prevé-se atingir
apenas os 40 km/h. J& o perfil longitudinal ndo apresenta restricbes, porquanto o do
transporte do minério far-se-a no sentido descendente, o qual apresenta unicamente
pendentes.

O custo de investimento representa a principal restricdo, uma vez que se trata de uma
infraestrutura ferrovidria em desuso desde o final de 1988, e pela ecopista entretanto
construida entre Torre de Moncorvo e Carvicais que podera ditar a necessidade de se
garantir a continuidade da mesma paralelamente ao canal da linha do Sabor.

A reutilizagéo da ponte rodoferroviaria do Pocinho®, (inica obra de arte da linha do Sabor e
encerrada ao trénsito desde 2003 por ndo garantir as necessarias condigbes de
segurancga, obriga a uma intervenc¢éo de fundo que vise a respetiva recuperacéo integral.

Figura n.® 41 - Linha do Sabor - Ponte do Pocinho

39 A ponte rodoferrovidria do Pocinho, com 298,626 m ao km 0+634 da linha do Sabor, foi construida em
1911 e permite o atravessamento do rio Douro, apresentando uma configuracdo igual a ponte
internacional de Valencga, na linha do Minho.
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|_ 9. Analise sumaria da ligagdo Pocinho-Vila Franca das Naves™

O estudo da linha de caminho-de-ferro entre o Pocinho, na linha do Douro, e Vila Franca
das Naves, na linha da Beira Alta, também conhecida pela linha do Nordeste, remonta a
1966, altura em se equacionou uma ligagéo entre as Minas de Moncorve e a Siderurgia
Nacional no Seixal, via linhas da Beira Baixa e Vendas Novas.

A linha do Nordeste surgia como um facilitador economico com vista ao desenvolvimento
de Tras-os-Montes, alavancando a exploragdo de minério de Moncorvo e permitindo, numa
segunda fase, a criagdo de um tragado alternativo a linha do Tua por via da respetiva
submersdo no dmbito do Aproveitamento Hidroelétrico de Foz Tua, j& programado nessa
época, ligando a estagdo do Cachdo, ao km 41,9 daquela linha, a estagéo do Pocinho.

o Mrandela

;‘v‘

4

RAECE 2 e

}

@ | Barca D'Alva -
A\ km 199,5

Ligacdo Pocinho-Vila
Franca das Maves

Figura n.° 42 - Ligag&o Pocinho-Vila Franca das Naves

Os estudos efetuados desde entdo entre o Pocinho e Vila Franca das Naves, resultaram
sempre em solugbes de tragado exigentes com inclinagdes de 12,5 %o a 17 %o e raios
minimos de 400 m a 500 m, que refletem bem a orografia da regido e a diferenca de cotas
altimétricas entre as duas estagbes.

A solugdo mais recente, estudada no ambitoe da Andlise Financeira do projeto
Moneorvo/Sines, aponta para uma extensdo de cerca de 60 km e um investimento que
ascende a valores de 300 M€ a 431M€, no entanto estimou-se um valor total de 200 M€ a
250 M€,

Esta ligacdo ferroviaria representa uma alternativa de tracado ao trogo desativado entre
Pocinho e La Fuente de San Esteban, porquanto permitir ligar o porto de Leixdes a Vilar
Formoso com um percurso de 313 km (-15 km do que pela Beira Alta e +103 km do que
pelo Douro) permitindo contudo evitar o trogo Ovar-Gaia da linha do Norte.

31 Linha Pocinho-Vila Franca das Naves — Estudo Preliminar — CP — 1966 / Linha do Nordeste — Pocinho-
Vila Franca das Naves — Estudo Prévio — Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
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10. Investimento e analise das intervencoes

10.1 Investimento

10.1.1 Linha do Douro

O investimento total na linha do Douro, entre Ermesinde e Barca D'Alva, situa-se enfre
os 152 M€ e os 230 ME, valores que variam essencialmente em funcéo da instalacéo de
catenéria e do aumento de capacidade definido.

No trogo Caide-Marco e Marco-Régua considerou-se desde logo os investimentos ja
assumidos e previstos quer no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas - PETI
3+, quer no Plano de Investimentos em Infraestruturas - FERROVIA 2020.

Entre Pocinho e Barca D'Alva assumiu-se a modernizagéo do trogo, incluindo a passagem
de todas as pontes metalicas a classe D4 e a estabilizagéo integral de taludes.

Comprimento Capacidade Investimento
Cenario Tracdo Maximo {acrescento de canais disponivels total
- por dia em ambos os sentidos entre
) Ermesinde & Pocinho) (€)
1 5 152 M€
550 m
2 25 180 M€
Diesel
3 5 163 M€
750 m
4 25 192 M€
5 5 190 M€
550 m
6 25 218 M€
Elétrica
7 5 201 M€
750 m
8 25 230 M€

Quadro n.° 19 - Investimento total na linha do Douro, entre Ermesinde e Barca D’Alva

Investimento por cendrio (ME)

i : :
Trogos & 5 | 6

Ermesinde-Regua

Regua-Pocinho

Pocinho-Barca D'Alva

. . 1
Total (R4€) ‘ ; . 10 | 218 ‘ 201

Quadro n.° 20 - Investimento desagregado por trogos
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O investimento total no troco Barca D’Alva-La Fuente de San Esfeban situa-se entre 0s
87 M€ e os 119 M€, valores que variam essencialmente em funcéo da instalacéo de
catenaria, sendo a diferenca de valor relativa ao comprimento maximo de comboios de
mercadorias residual, porquanto se ter considerado apenas um ponto de cruzamento em
Bogajo (km 30+586) ou Lumbrales (44+549).

ety - Comprimento Investimento total
Cenario | Tracao Maximo (m) €)
550
L Diesel L 87 M€
2 750 m
3 550 m
i 118
n Elétrica 750 m M€

Quadro n.° 21 - Investimento total entre Barca D’Alva e La Fuente de San Esteban

Efetuou-se ainda a andlise de uma alternativa de tracado ao trogo Barca D'Alva-La
Fregeneda atentas as restrigbes do respetive perfil longitudinal.

Trogo portugues

Trogo espanhol
Total

Investimento (M€)

42,5 ME

48,0 ME

90,5 M€

Quadro n.° 22 - Investimento total da Variante de Almendra-La Fregeneda

. 10.1.3 Linha do Tamega

O investimento total para a reconversdo em via larga do trogo Livragdo-Amarante da
linha do Tamega, com vista a uma eventual inclusdo na rede ferrovidria suburbana do
Grande Porto, incluindo novas estacoes em Vila Caiz e Amarante, estima-se em cerca de

37,5 M€.

10.1.4 Linha do Sabor

Linha do Témega (Liviagao-Amarante)

Investimento total (€)

0O investimento total na linha do Sabor, entre Pocinho e Carvalhal, incluindo a
reabilitacdo da ponte do Pocinho, no rio Douro, com vista ac transporte de minério entre
Carvalhal e Pocinho estima-se em 29,5 M€.

Linha do Sabor (Pocinho-Carvalhai)

Investimento total (€)
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10.2 Carateristicas e implica¢bes das intervencoes

10.2.1 Capacidade disponivel apds intervengdes

Para o célculo das estimativas de intervencédo associadas ao aumento da capacidade
disponivel foram analisados dois cenarios distintos para o trogo Ermesinde-Pocinho, os
quais diferem em relagdo ao nimero de canais disponiveis por dia:

e Cenarios 1, 3, 5 e 7 — acrescento de 5 canais em ambos os sentidos entre
Ermesinde e Pocinho;

e Cenarios 2, 4, 6 e 8 - acrescento de 26 canais em ambos os sentidos entre
Ermesinde e Pocinho.

Os canais disponiveis foram calculados tendo como referéncia o trafego de passageiros e
mercadorias atual (Julho2016).

O cenario de acrescento de 5 canais por dia resulta de uma analise efetuada em fungéo
das estagdes existentes sem remodelagdes profundas dos layouts, ndo se considerando a
criacéo de estagoes técnicas.

Para o efeito assumiu-se os seguintes pressupostos:

e Cruzamentos nas estagbes de Marco de Canaveses, Mosteird, Rede, Régua,
Ferrdo, Tua e Vargelas;

e Concretizagdo da quadruplicagdo entre Ermesinde e Contumil;

e Necessidade de resguardos com 550m de extensédo nas estagdes de Ermesinde
(Linha do Douro) e de Caide.

Este cenario é condicionado pelo trogo Marco de Canaveses-Régua que ficara sempre
limitado a um acrescento de 5 canais por dia, sendo este gargalo da linha do Douro, j& que
limita toda a circulagdo a montante do Marco de Canaveses.

De igual forma o atual desenho do trogo Caide-Marco de Canaveses limita o aumento da
capacidade de circulagdo de comboios de 550 m de comprimento ficando condicionado a 7
canais por dia, a qual ficara ainda mais limitada em caso de aumento da procura de
passageiros fruto da extensZo do servico suburbano em tracdo elétrica ao Marco de
Canaveses.

Existe ainda uma condicionante na estagéo de Ermesinde por via da eletrificacdo do trogo
Nine-Valenga da Linha do Minho que permitira a extensdo do servigo regional de Nine,
onde atualmente inicia e termina, ao Porto, situacdo que limita a capacidade de
atravessamento daquela estacéo.

Pelo mesmo motivo, a conclusédo da eletrificacéo do troge Nine-Valenca da linha do Minho
sem a concretizagdo da quadruplicagido do trogo Contumil-Ermesinde da mesma linha,
inviabilizara o aumento da oferta da linha do Douro.
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Andlise de intervengdes na infraestrutura ferroviaria 54170



W § infraestruturas
@Y de Portugal

Capacidade disponivel da linha

Atual e pos-intervencao

Atual 20 0 0
Ermesinde- Caide e - _
0
0

Caide - Marco
Futuro 20 - 0
Atual 5 0 0

Marco-Régua
Atual 10 0 0

Régua-Pocinho ;

Futuro 24 24 i}

Quadro n.® 23 - Cendrio de aumento de capacidade em 5 canais por dia nos dois sentidos®?

O cenario de acrescento de 25 canais por dia determina remodelagdes profundas dos
fayouts do conjunto das estacGes em que serdo materializados os cruzamentos, a criaco
de estagbes técnicas de raiz e inseridas em variantes ao tracado, e a duplicagéo do trogo
Vila Mea-Livragdo que permitirda absorver o potencial de crescimento do servico de
passageiros, decorrente do prolongamento do servico suburbano até ac Marco de
Canaveses.

Para o efeito assumiu-se 0s seguintes pressupostos:

+ Ermesinde — Caide:

= Estacdo de Emmesinde — 750 m na linha de resguardo da linha do Douro,
alterando a configuragdo do atual layout de saida, trocando a atual linha
VIII pela linha IX, ficando a via ascendente ao centro. Para a op¢&o de 550
m nao sao necessarias intervencoes;

= Estacdo de Céte — prolongamento do atual /ayout para o lado de Irivo;

= Estagao de Caide 750 m — Aumento do comprimento de uma linha para o
lado de Meinedo usando o canal original da linha, entretanto desativado por
ripagem do tracado. Para a opgdo de 550 m ndo sdo necessarias
intervengoes;

s Caide — Marco de Canaveses:
= Duplicagio de via entre Vila Me& e Livracio em cerca de 5 km;

32 Informacio disponibilizada pela Direco de Planeamento de Capacidade
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= Resguardo de 550/750 m na estaglo de Marco de Canavezes, mantendo o
atual layout disponivel para semi-terminus do servigo urbano;

e Marco de Canaveses — Régua:
= Estagéo de Mosteiré — aumento do comprimento (til por via da construgéo
de uma variante ao tragado entre o apeadeiro da Pala e a estacdo de
Mosteird ficando garantidos comprimentos de comboios até 750 m;
= Estacdo Técnica de Mirdo;
» Estagio de Rede — aumento do comprimento util;
= Estacdo de Régua — aumento do comprimento 0til;

e Régua - Pocinho:

= Estagdo Técnica de Ferrao;

= Estacéo do Tua — aumento do comprimento Gtil;

= Estacéo de Vargelas — aumento do comprimento util por via da construcédo
de uma variante ao tracado entre a estacic de Vargelas e a saida do tanel
com o mesmo nome, ficando garantidos comprimentos de comboios até
750 m;

= Estacdo do Pocinho - criagdo de resguardo com o comprimento de
550/750 m

Capacidade disponivel da linha

Atual e pos-intervencao

C290m C550m | C750m

Caide - Marco
Futuro 49 49 49
Atual 5 0 0
Marco-Régua :
Futuro 24 24 24
Atual 10 0 0
Régua-Pocinho
Futuro 24 24 24

Quadro n.° 24 - Cenéario de aumento de capacidade em 25 canais por dia nos dois sentidos®

Neste cenario mantém-se a condicionante no atravessamento da estacao de Ermesinde
por via das implicagbes na oferta provocadas pela eletrificagao do trogo Nine-Valenca da

3 Informacio disponibilizada pela Direg3o de Planeamento de Capacidade
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Linha do Minho, a qual, para comboios de mercadorias, continuara limitada a 20 canais por
dia (10 canais/sentido).

I 10.2.2 Capacidade de carga da infraestrutura para mercadorias

No que respeita & carga maxima rebocével, e tendo presente as principais locomotivas a
operar na rede ferroviaria nacional, considerando as intervengbes associadas ao tipo de
tragdo, verifica-se um aumento da carga maxima rebocavel na linha do Douro,
nomeadamente para tracdo elétrica, garantindo-se 1400 toneladas para as locomotivas CP
4700 e Takargo Euro 4000.

Atuzaiments {1} ]

- - Apds intervencées [t}
Ascendente Descendente

Cenario
(tipo de tragao) | :
| CP 1930 | CP 4?00TTAKARGO CP 1930 | CP 4700 | TAKARGO | CP 4700 | TAKARGO

Diesel
Elétrica

Quadro n.° 25 - Carga maxima rebocavel aproximada em fungio do tipo de tragio (Caide-Pocinho)
(*) Apenas entre Ermesinde e Caide

Estes valores foram obtidos através das simulagées efetuadas no dmbito da “Analise da

Rede Ferrovidria Nacional visando a identificacdo de zonas que estdo na origem de

restricdes ao trafego de mercadorias e propostas de eliminacdo” elaborada pela REFER

Engineering em agosto de 2015.

SETER. neke Fap TR,
CPATOO00  CARE - POCINSO_(P00_1400

ErgPE ATO0 sk Yo g 5 1406, T Lo . A28, Bk, Baskig % - 4 A%, Fiem - 100

E &8 a 3

ERGEEEREZAASILARISL. 4, . B B B A

Figura n.® 43 — sentido Caide-Pocinho — Simulagdo CP 4700 para 1400 toneladas®*

3 In “Andlise da Rede Ferrovidria Nacional visando a identificagdo de zonas que estdo na origem de
restricBes ao trafego de mercadorias e propostas de eliminagio” - REFER Engineering - Agosto de 2015
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Figura n.® 44 - sentido Pocinho-Caide — Simulagdo CP 4700 para 1400 toneladas®®
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Figura n.° 45 — sentido Caide-Pocinho - Simulacdo Takargo Euro4000 para 1400 toneladas®®

35 |n “Anélise da Rede Ferroviaria Nacional visando a identificagdo de zonas que estdo na origem de
restricBes ao tréfego de mercadorias e propostas de eliminag@o” - REFER Engineering - Agosto de 2015
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Figura n.° 46 - sentido Pocinho-Caide — Simulacdo Takargo Euro4000 para 1400 toneladas™

10.2.3 Estimativa de tempos de viagem para comboios de passageiros

A concretizacdo das intervencbes analisadas tera reflexos diretos na redugéo dos tempos
de percurso, quer para os comboios de mercadorias, quer para os comboios de
passageiros.

Neste contexto efetuou-se uma andlise sumaria e aproximada dos ganhos de tempo
possiveis para os cendrios estudados para a linha do Douro (velocidade = 120 km/h), nos
trogos Porto Campanha-Régua/Pocinho/Barca D'Alva e Porto Campanha-Salamanca.

Entre Barca D’'Alva e Hinojosa del Duero consideraram-se velocidades de 80 Km/h e de
120 km/h no restante trajeto até La Fuente de San Esteban. Neste ultimo trogo, a eventual
subida de velocidades até 140 ou 160 km/h permite reduzir o tempo de viagem em cerca
de 5 a 15 minutos, respetivamente, o que configura a possibilidade de se ligar Porto e
Madrid pelo vale do Douro em 6h.

Entre La Fuente de San Esteban e Salamanca a estimativa foi elaborada com recurso ao
horario em vigor dos comboios Sud Expresso e Lusitania Comboic Hotel,

3 In “Analise da Rede Ferrovidria Nacional visando a identificagdo de zonas que estdo na origem de
restricdes ao trafego de mercadorias e propostas de eliminagdo” - REFER Engineering - Agosto de 2015
37 1n “Andlise da Rede Ferrovidria Nacional visando a identificagdo de zonas que estdo na origem de
restricdes ao trafego de mercadorias e propostas de eliminagéo” - REFER Engineering - Agosto de 2015
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No que respeita & ligagdo Salamanca-Madrid, atualmente feita em Alta Velocidade e com
tempos de 1h35, considerou-se uma ligacdo direta sem transbordo em Salamanca, no
entanto e atendendo ao acumulado de folgas consideradas na marcha horaria que
suportou a estimativa efetuada, poder-se-do garantir tempos de viagem com transbordo da
mesma ordem.

Comboios de Longo Curso

| Comboios Interregionals

Trajeto Tempo atual | S . T [EC)‘ ;
estimado Diferenga estimado Diferenca
Porto-Régua 1h55 1h40 -Oh1s 1h30 -0h25
Porto-Pocinho 3h20 2h45 -0h35 2h30 -0h&0
Porto-Barca D'Alva 4h40 2h50 -1h50
Porto-Salamanca . Bh35 4h30 -4h05
Porto-Madrid 13hd5 j 6h15 -7h30

Quadro n.° 26 - Diferenga estimada dos tempos de viagem para comboios de passageiros entre
Porto-Régua/Pocinho/Barca D’Alva e Porto-Salamanca/Madrid

Nota: Valores estimados para comboios convencionais, podendo-se reduzir tempos de viagem no caso
de opgao por comboios de pendulac&o ativa ou passiva.
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(km)

Pontos quilometricos (ok) e referéncias
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fkm)
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Velocidade maxima {km/i)

8,430 Ermesinde 8,430 9,008 80
B00B | sssmvnierasme s g ah e 9,453 80
9,453 Ermesinde A9 500 10,520 90
10,520 e e | 27,540 110
27,640 Penafiel 37,990 40,880 100
40,880 42150 90
42 150 44210 100
44,210 45270 90
45,270 Caide 46,075 46,190 80
46,190 46,330 50
46,330 47 600 80
47,600 57,850 90
57,850 58,750 60
58,750 Marco de Canavweses 59,954 60,300 80
BERAN S F e R R e P 61,080 80
61,080 PP [ - 7. % o110} 100
64,650 Juncal 84,910 65,550 80
65,550 s R R || 00000 90
69,000 Mosteird 72,362 / Ermida 84,090 102,581 80
102,581 Régua 103,297 103,297 80
103,297 107,075 100
107,075 112,740 90
112,740 117,650 100
117,650 122,600 80
122,600 124,280 90
124,280 GRS e e | 926400 80
126,400 Pinh&io 126,830 127,130 80
127,130 Tua 138,727 148,000 BO
148,000 149,900 50
149,900 Pocinho 171,522 171,780 80
171,780 186,633 100
188633 | conenummmmimpnoimsses s s 186,874 80
1BBBTE. | o s i s 100,672 100
180,672 192,307 80
192,307 et treneanennaernennneniaeeee e e | 196,915 90
196,815 Barca D'Alva 199,501 189,504 100
199,504 Fronteira 200,088 200,094 80

Quadro n.° 27 - Tabela de Velocidades Méximas estimada para o trogo Ermesinde-Barca D’Alva

Nota: Valores estimados para comboios convencionais.
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11. Oportunidades e implicacées da reabertura da ligacdo internacional pela
linha do Douro

A modernizagdo da linha do Douro entre Caide e Pocinho representa uma mais-valia
econémica para toda a regido do Douro, nomeadamente ao longo do vale do Douro,
porquanto, juntamente com a navegabilidade do Douro, ser um dos seus principais
facilitadores econdmicos.

Além de se tratar de uma regiac que contribui diretamente para a balanga comercial com o
exterior por via do setor vitivinicola e do turismo, ambos inseridos no setor exportador,
existe ainda uma oportunidade econdmica associada & exploracdo de minério nas minas
de Moncorvo, a qual correspondem royalties anuais de 5.720.000 €, gue representam
0,2% do valor total das exportagdes nacionais e 0,07% do PIB, valor que podera atingir os
0,5% e 0,21% respetivamente, caso a capacidade logistica o permita, o que ainda se
traduz na possibilidade de Portugal se tornar o segundo maior produtor de minério de ferro
da UE.
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Figura n.® 47 - Ligacbes do porto de Leixdes as fronteiras de Barca D'Alva e Vilar Formoso e
ligacdo La Fuente de San Esteban — Oviedo / Santander

11.1 Transporie de passageiros

A modernizagéo da linha do Douro permite diminuir a interioridade assim como aumentar a
acessibilidade da regido do vale do Douro, porquanto a mesma depender de uma rede
rodoviaria dificil, atenta a sua sinuosidade e a orografia onde se desenvolve que se reflete
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diretamente nos tempos de viagem, sendo o comboic o meio mais répido para as
deslocacées ao longo do Douro Vinhateiro, ou seja, um dos mais importantes facilitadores
econdmicos da regido.

Por sua vez, a reabertura ao trafego ferroviaric do trogo Pocinho-Barca D'Alva-La Fuente
de San Esteban, permite enquadrar a linha do Douro entre dois polos de dimens&o
consideravel — Porto e Salamanca — o que permite abrir toda a regido a uma nova
realidade de mobilidade, porquanto passar a ser um eixo turistico por exceléncia na
medida em que materializa a ligacdo direta entre quatro destinos distinguidos pela
UNESCO - Porto, Douro Vinhateiro, Gravuras Rupestres do Cda e Salamanca — como
Patrimonio da Humanidade.

No que ao turismo respeita, importa ainda referir que o Aeroporto Francisco Sa Carneiro,
através da oferta fow cost ai existente, e o Terminal de Cruzeiros do porto de Leixdes,
ambos no Porto, e a existéncia de uma estacdo do AVE em Salamanca que dista cerca de
1h36 de Madrid, colocam a regido entre dois polos geradores de viagens turisticas que
poderéo potenciar a procura e abrir novas oportunidades no setor do turismo.

11.2 Transporte de mercadorias

As implicacdes e oportunidades também se verificam no transporte de mercadorias, néo
56 pela questdo logistica associada ao transporte de minério das minas de Moncorvo para
o porto de Leixdes e para as Astlrias, como também pela mudanga de paradigma
decorrente da eventual reabertura da ligacdo ferroviaria internacional por Barca D’Alva.

Paradigma esse que permite encurtar a disténcia e o tempo de viagem do porte de Leix6es
4 regifo de Castela-Ledo em Espanha, nomeadamente as plataformas industriais e
logisticas de Salamanca, Madrid, Valladolid, Leén, Burgos, Oviedo, Miranda de Ebro e
Vitéria-Gasfeiz, abrindo-se novas oportunidades de negoécio que permitirdo expandir o
hinteriand daquela infraestrutura portuaria.

Atualmente, a circulagdo de comboios de transporte de mercadorias do porto de Leixdes
de e para a regido de Castela-Ledo em Espanha efetua-se via linha da Beira Alta, sendo
necessario percorrer cerca de 328 km (+56% do que pela linha do Douro), passando
obrigatoriamente pelo né ferroviario do Porto, nomeadamente pela estagio de Porto-
Campanha, pela ponte de Séo Jodo, e pelo trogo Ovar-Caia da linha do Norte cuja
capacidade se encontra praticamente esgotada.

A distancia pela ligagdo Pocinho-Vila Franca das Naves é idéntica, totalizando 313 km
(+49% do que pela linha do Douro).

No entanto, a linha do Douro permite fazer a mesma ligacéo via Barca D'Alva, sendo
apenas necessério percorrer 210 km, o que permite uma poupanga significativa de tempo
e de distdncia a percorrer, assumindo uma importéncia relevante na competitividade do
modo do transporte ferroviario em médias e longas distancias.
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Importa salientar que a distancia de La Fuente de San Esfeban as fronteiras de Barca
D’Alva e de Vilar Formoso & idéntica diferindo apenas em cerca de 7 km.

Fronteiras

“Minho | Douro | BeiraAlta | Caceres | Leste | Evora.Caia
Leixoes [RCLE 210 328 301 420 510
@ ACCN 200 | 269 258 318 347 437
t | Uswoa [ECT] 543 441 254 283 272
o O 551 | 598 496 300 338 194
Sines T IE2T 610 424 453 308

Quadro n.® 27 - Distancias dos portos da fachada atlantica as fronteiras portuguesas por via-férrea

No que respeita ao perfil longitudinal, a linha do Douro apresenta menos restrigbes do que
a linha da Beira Alta, porquanto ter menos subidas e inclinagbes maximas de valor inferior,
e apresentar extensbes em patamar muito superiores, o que lhe confere um conjunto
global de carateristicas mais favoraveis.

Sentido Pampithosa-Vilar Forimoso l Sentido Vilar Fermoso-Pampilhosa

clinacao

Extensao {m) | % I Extensao (m) %

Descidas 67946 34% 118774 59%
Patamar (0%) 15015 7% 15015 7%
Subidas 118774 59% 67946 34%
S 12,5% 56342 28% 47218 23%
12,5%o - 15%» 42786 21% 12300 6%

> 15% 19646 10% 8430 4%

Total | 201735 | 100% | 201735 | 100%

Quadro n.” 28 - Carateristicas do perfil longitudinal da linha da Beira Alta

| Sentido Ermesinde-Barca D'Alva : Sentido Barca D'Alva-Ermesinde
Inclinacao e T e e e e

Extensao {m) Y% | Extensdo (m) %

Descidas 42468 22% 87295 46%

Patamar (0%) 61331 32% 81331 32%

Subidas 87295 46% 42466 22%
£12,5%0 65376 34% 18150 9%
12,5% - 15% 12021 6% 14586 B%
> 15%a 9898 5% 9730 5%

Total | 191092 100% | 181092 | 100%

Quadro n.? 29 - Carateristicas do perfil longitudinal da linha do Douro

As diferencas de distancias também se refletem na exploragéo das minas de Moncorvo,
nomeadamente no que respeita ao mercado existente na regi@o espanhola das Astirias,
concretamente na zona de Oviedo.
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Atualmente s6 & possivel aceder aguela regido por via-férrea através da fronteira de
Valenga/Tui & da ligagdo por Orense via Monforte de Lemos até Ledn, numa extenséo total
de cerca de 751 km (+41% do que via Salamanca). No caso de ser possivel a circulagdo
via Barca D’'Alva, Salamanca e Valladolid a disténcia a percorrer reduz para cerca de 533
km, o que permite poupar cerca de 217 km, conferindo ao caminho-de-ferro a vantagem
competitiva que hoje ndo tem e abrindo um mercado potencial para escoamento de
minério.

Considerando-se a eventual ligagdo Pocinho-Vila Franca das Naves em alternativa a
ligag&o internacional via Barca D'Alva, a distancia a percorrer ascende a 628km, o que se
traduz num acrescento de +17% na extensao a percorrer.

Neste contexto a competitividade que a ligagdo internacional pela linha do Douro
representa, podera determinar respetiva integragéo no Corredor Atléntico.

ntsusa

!ldemmi M @ . NETZE

Figura n.° 48 - Corredor Atlantico™

3 http://www.adif.es/es ES/empresas servicios/corredores.shtml
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§13. Conclusdo

No dmbito do Estudo de Procura desenvolvido para a linha do Douro e na sequéncia das
reunides efetuadas com as entidades publicas e privadas interessadas, constatou-se que a
respetiva modernizacéo e a reabertura da ligacdo internacional pela fronteira de Barca
D'Alva permite aumentar a vantagem competitiva desta infraestrutura, com vista &
potenciagao do transporte de passageiros, nomeadamente no que respeita ao turismo, e a
captagéo dos fluxos mercadorias que podem surgir da exploragéo das minas de Moncorvo
e do porto de Leixdes para as principais plataformas industriais de Castela-Ledn, em
Espanha.

A ligacdo internacional pela linha do Douro apresenta-se como uma importante alternativa
a linha da Beira Alta para o transporte ferroviaric de mercadorias, porquanto permitir
encurtar a distancia do porto de Leixdes & fronteira com Espanha em cerca de 120 km,
como também numa infraestrutura decisiva para a competitividade da exportacéo do
minério de Moncorvo para a regido espanhola das Astlrias.

No que ao transporte de passageiros se refere, uma infraestrutura moderna, eficiente e
segura permite aumentar de forma decisiva a acessibilidade ao interior norte,
nomeadamente aos concelhos que se distribuem ao longo do vale do rio Douro, e com a
materializagdo da ligacdo internacional, permite enquadrar a linha do Douro entre dois
importantes polos geradores de trafego dotados de infraestruturas de transporte
relevantes, tais como o Aeroporto Francisco Sa Carneiro e o Terminal de Passageiros do
porto de Leix8es, no Porto, e a estagdo do AVE em Salamanca, permitindo criar um eixo
turistico de exceléncia, constituido por quatro destinos classificados pela UNESCO como
Patriménio da Humanidade: Porto, Douro Vinhateiro, Gravuras Rupestres do Vale do Coa
e Salamanca.

Qualquer analise mais aprofundada devera ser enquadrada numa estratégia integrada no
desenvolvimento da rede ferrovidria nacional e sustentada pelo estudo da procura
potencial e trafego associada & implementacdo dos diferentes cenérios analisados,
nomeadamente os que preconizam a ligacdo a Salamanca, o que obrigard a um
levantamento de informagdo criterioso e que devera envolver todos os stakeholders,
geradores de trafego, incluindo o “Corredor Atlantico”, operadores de transporte e outros
players interessados.

Sugere-se ainda a elaboragdo de simulagBes que confirmem os cenéarios e implicagdes
das intervencdes analisadas, bem como um estudo aprofundado das carateristicas que se
desejam para este eixo, as quais deverdo ser acordadas e compatibilizadas com as
intencdes do Governo de Espanha e da congénere espanhola ADIF, considerando ainda
os investimentos previstos pela na rede ferroviaria espanhola, nomeadamente para os
corredores Vilar Formoso-Irtiin e Vilar Formoso-Madrid.
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A. de Amorim Girdo — Geografia de Portugal, 1941

Andlise da Rede Ferrovidria Nacional visando a identificagcdo de zonas que estdo na
origem de restricdes ao trafego de mercadorias e propostas de eliminacéo - REFER
Engineering - Agosto de 2015 (DMS 1784480-006)

Cadastro de Pontes e Pontdes — Caminhos de Ferro Portugueses

CP Carga - CARTA IMPRESSA N° 156/2016 - Carvéo "Tejo Energia”

CP Comboios de Portugal - Horario Comboios Regiconais — Linha do Douro, em vigor a
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DECISAO DA COMISSAO de 26 de Abril de 2011 relativa & especificacio técnica de
interoperabilidade para o subsistema «infraestrutura» do sistema ferroviario transeuropeu
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Diagramas Gerais de Via da linha do Douro
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Instrucéo de Exploragao Técnica N° 51 — IMTT — Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres. |.P. — Agosto de 2011
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Linha do Nordeste — Pocinhe-Vila Franca das Naves — Estudo Prévio — Companhia dos
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1168698-006)
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http:/Mlinhadodoure.net/historia.php - Histéria da linha do Douro - Manuel Tao

https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha do Douro

https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha Internacional de Pocinho a La Fuente de San Esteb
an

http://hemerotecadigital.cm-
lisboa.pt/OBRAS/GazetaCF/1958/N1684/N1684 master/GazetaCFN1684.pdf

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligac&o a Salamanca
Analise de intervencges na infraestrutura ferroviaria 69|70



V4 nfraestruturas
«d ¥ de Portugal

https://es.wikipedia.org/wiki/Serie_308 de Renfe

http:/iwww.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=1158

https://www.boe.es/boe/dias/2000/12/05/pdfs/A42582-42582.pdf

hitp://ultimosinaldepartida.blogspot.pt

http://Awww.panoramio.com/photo/77797654

https://www.boe.es/diario_boe/txt. php?id=BOE-A-2000-22012

https://www.publico.pt/economia/noticia/minas-de-ferro-de-moncorvo-reactivadas-no-inicio-
do-proximo-ano-1714675# - 17.11.2015

http://www.thepresidentialtrain.com/ftgourmet-train-experience

http://eviriato.refer. pt/eviriato/SupportDocs/htp/result/Cl 32 2016 1ADT Full.pdf

http://www.thepresidentialtrain.com/proxima-edicao/#fvindimas16-harvest16

http://eviriato.refer.pt/eviriato/SupportDocs/htp/result/Cl 96 2016.pdf

http://www.vialibre-ffe.com/multi_galeria.asp?qal=298

Linha do Douro — Ermesinde-Barca D'Alva — e ligacéo a Salamanca
Anélise de intervencdes na infraestrutura ferroviaria 70|70



