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A Associacao do Circulo dos Estudos do
Centralismo assumiu o desafio do Novo
Movimento pelo Interior (NMpl) que da
continuidade ao Movimento pelo Interior (Mpl) de
2018 que apresentou um conjunto de medidas
de politicas publicas, com vista a atenuacéao do
pesadissimo desequilibrio territorial que se
verifica no nosso pais.

Um dos pilares que o NMpl ira aprofundar, é a
questao dos transportes como um dos fatores
essenciais para o aumento da atratividade dos
“Territorios do Interior” definidos pela Portaria
208/2017.

S W

TERRITORIOS DO INTERIOR

FREGUESIAS

Fonte: Cademos de Economia, n.* 125, Ordem dos Economistas, 2018, p 11.
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As AE revolucionaram a mobilidade em todo o territorio nacional, no entanto o que se verificou

foi o continuo despovoamento dos territérios do interior

Numeros apresentados pelo Mpl em 2018:

“Cerca de 60% da populacdo residente esta na faixa costeira (0-25km), com uma
densidade populacional média a rondar os 500hab/km2.

Se considerarmos a faixa 0-50 Km, o valor aumenta para quase 70% da populacao
residente, com uma densidade populacional média de cerca de 350hab./Km2.

A densidade populacional média do “interior” é hoje de 0,28hab/Km2, enquanto o
mesmo indicador para o litoral é de 104,2hab/km2. (0,3%).

A AML (2,8 milhoes) e AMP (1,8 milhées) concentra cerca de 45% do total da populacao

residente no continente.”
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Citando novamente o Mpl de 2018, “Se nada for feito, o pais vai continuar a
perder por duas vias. O congestionamento do litoral vai continuar a exigir
mais e mais investimento em infraestruturas de todo o tipo, que nunca
chegaro a ser suficientes para o afluxo populacional que continuara a ter
como destino o litoral, com a consequente deterioracao da qualidade de
vida da populacao ai residente. Se nada for feito, o “interior” continuara a
transformar-se, progressivamente, huma zona cada vez mais debilitada e
crescentemente abandonada. Ou seja, temos desperdicio sobre
desperdicio...”.
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Do ponto de vista dos transportes, o que € que falhou?

Uma das principais falhas verificou-se nos tempos de viagem oferecidos.

As AE permitem velocidades até 100 km/h (autocarros e camioes) e 120 km/h para as
viaturas individuais.

Velocidades mais elevadas e melhores tempos de viagem soO serao possiveis com o
transporte ferroviario. Tal vantagem nao foi aproveitada, ja que, salvo casos pontuais, as
linhas existentes no interior ainda apresentam os desenhos de tracado do século XIX.

O que precisamos mudar? O paradigma de como investimos na
ferrovia do interior, o que podera ser conseguido com o PFN.
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Acacio Pires, da associacao
ambientalista Zero, diz que isto é
a prova de que, “na
modernizacao da Linha do
Minho, nao foi tida em conta a
reducao do tempo de percurso
do servico comercial para
concorrer com outros modos de
transporte mais poluentes (...)”

20+ Piblico » Sexta-felra, I7 de Maio de 2024

Ha comboios,
mas Porto e
Viana vao por
autocarros a
ligar as cidades

Modernizacao da Linha do Minho entre
Nine e Viana do Castelo custou 28,5
milhoes de euros, mas oferta ferrovidria
ndao responde as necessidades dos utentes

Carlos Cipriano

A Area Metropolitana do Porto (AMP)
€2 CIM do Alto Minho podero finan-
ciar uma linha de autocarros regio-
nais para satisfazer essenclalmente
a mobilidade pendular (casa-traba-
Iho e casa-escola) entre Viana do
Castelo e o Porto, uma medida que
ndo & neutra do ponto de vista da

o dicarh

s deslocad dul tre Via-
naeoParto,

“Parase rentabilizar os investimen-
t0s na infra-estrutura ferrovidria da
IP, a CP teria de dispor de combolos
para criar servigos e ter passageiros,
pais a mobilidade das pessoas € que
ertavalor a0 pals proporcionado pelo
Investimento nas solugdes de trans-
porte™. Ora, neste ¢aso, houve um
! e f i

havendo, para
mais, uma linha férrea electrificads
entre as duas cidades.

Ackcio Pires, da associacio amblen
talksta Zero, diz que isto é a prova de
que, “na modemizacio da Linha do
Minho, n3o fol tida em conta a redu-
0 do tempo de percurso do servigo
comercial pars concoerer com outras
modos de transporte mais poluen-
tes”, acrescentando: “Esta siuacio
tem sido comum no planeamento dos.
Investimentos nos transportes etemos

doaal ’

essas solugdes de transporte. “E
COMO consirulr casss para estarem
vazias - 50 dinamiza o mercado da
construcio”, diz.

J4em 2016 este especialista alertava
paraa pouca ambicso da IPna moder-
nizagio da Linha do Minho. “S6 a
electrificacio sem rectificagio do
tragado é pouco, porque nio reduz
significativamente o tempo de per-
curso™, dizia Alvaro Costa 3o POBLE
€0, a propdsito de um estudo que

i b

tar que pe preciso
conbecer a realidade, saber a matriz
origens-destines e sO depols actuar
para que o transporte publico seja
uma alternativa que ofereca um tem-
po total de viagem que se compare
bem com o ransporte individual. ™
O dirigente assoclativo diz que "o
transporte ferrovidrio electrificado,
& mesmo o ndo-electrificado, é sem-
pre amblentalmente mals eficiente

do que outro modo de .

aquela linha_

Nuno Gomes Lopes, presidente da
Assoctag3o Combolos XXI, diz que
esta pretensio da AMP replica aquilo
que J4 existe para Braga, onde, ape-
sar de Hi existir umsa via dupla electrt
ficada, também se realizam autocar-
ros reglonais desde o Porto, num
servico paralelo 4 ferrovia. Em sua
opinidio, 3 melhoria do acessoa Viana

Autocarro pode ser mais rapido e mais barato

via pesada. “Por exemplo, 0 presiden-
te da Climara do Porto é um dos autar-

Comparagao entre as varias ofertas

ntre o Porto e Vians, 8
Rede Expressos tem uma
oferta de 14

regional e serem

cas que se © como se 0
combolo nio existisse. Faka em metro-
bus, em autocarmos e metro, mas qua-
se ignora que o concelbo ¢ servido

(alids, os passageiros séo
para o site da

num sentido e 17 noutro. A
viagem demora uma horae o
bilhete ronda os oito euros,

doCastel d resolvida atra-
wisde farko ldéntico o que 4

pelo que kumenta que, apesar da com-
plementaridade que deve haver entre
ferrovia e rodovia, entre o Parto e
Viana ndo se tenha ¢

existe com a CIM do Sousa e Timega,
onde as pessoas, por 50 euros men-
sals, podem usar os transportes

abl do Porto, Ir de comboio até

com que o comboko fasse estrunural
na mobilidade das populacies.
Alvaro Costa, consultor e professor
na Faculdade de Engenharta da Uni-
versidade do Porto, partilha da idefa
de que, se agora se pretende criar
uma linha de autocarros regionals
num percurso servido também pela
ferrovia, é porque esta falhou enquan-
1o alternativa vidvel para responder

Vil Mes [Livragio) e apanhar o auto-
carro para Amarante.

“0ra, se houvesse um sistema idén-
tico entre a AMP e a CIM do Alto
Minho, potenciava-se maks o uso do
comboio na Linha do Minho™, diz
Nuno Gomes Lopes, para quem nio
éafaleade infra- ra fern ia

embora possa haver tarifas

s mais b ?
precos mais elevados quando
a procura & malor. A Flixbus
tem apenas trés frequéncias
em cada sentido, com pregos
mais balxos e a demorar
igualmente uma hora de
viagem.

J4 a CP tem 16 comboios do
Porto para Viana do Castelo &
13 em sentido contrério. O
PUBLICO exclui nesta

dols

Renfe para poderem comprar o
bilhete, mesmo que 8 viagem
seja entre o Porto e Viana). A
restante oferta é heterogénea e
sigo confusa: hé comboios
Intercidades, regionais
directos entre o Porto e Viana e
regionals que obrigam a um
transbordo em Nine. As
viagens podem durar entre
1h12m e duas horas e 0s pregos
variam entre 0s 7,35 euros e 0s
13 euros, a tipologia

por f da. Se hit um peoble-
ma de mobilidade entre o Porwo e
Viana, a solug3o que the ocorre sio
autocarros regionals para ligar as
duas cidades™.

OquedizaCP

Questionada a CP sobre este servico
regional em autocarro, fonte oficial
da empresa diz que “a ligagio rodo-
vidria Viana-Parto € complementar &
oferta ferroviria, nio deixando de
haver do pa as duas

de uma linha em via dnica™, refere a
P, que, tendo em conta esta contin-
géncla, aposton no conforto para
tomar a oferta mals atractiva.

Fol assim que, desde 2021, colocou
a0 servigo as renovadas carruagens
Arco que aempress comprou a Espa-
nha em segunda mio e que agora
€sL30 como novas. A CP refere tam-
bém que reduziu em oito minutos o
percurso entre Viana e Porto apds a
electrificaio da linha e que criou um
combailo directo entre Viana do Cas-
telo e Figueira da Foz que estd a ter
muito éxito.

Aterroviafalhoucomo
alternativaparaas
deslocacdes pendulares

CP e aIP. Face 30 aumento de pas
gelros que se tem verificado, se
importante que o gestor da Infra-
trutura consiga reunir condigdes p
que se proceda ao sumento do co
primento das platsformas mais cun
permitindo o aumento do comg
mento das composigese, assim, 1
incremento no nimero de lugx
oferecidonos servigos da CP™.

£ que a abordagem Jow cost da
namodernizagio da Linha doMin
levou a que esta se limitasse a co
trulr plataformas alteadas (3o ni
da porta das carmuagens) com ape:

0 problema, paraa CP, nio éa falt
de combolos, pois, segundo amesma
fonte, “a disponibilidade de matertal

ofertas™. Sobre = condicdes de explo-
ragio na Linha do Minho, diz que a
dod: La infra-estruns

do comboio.
A partida, a criagso de uma
linha inter-regional em

Celta (Ps , pOr estar

que estd em causa, mas 4 postura
ausente dos autarcas perante a ferro-

g
estarem fora deste mercado

sera mals atractiva
do que o comboio porque serd
mails rapida e mais barata.

ra “trouxe beneficios no imbito do
desempenho da exploragio” graas
Asinalizacio electrénica.

“Nio obstante, em termos de ofer-
tacomercial, da capacida-

ciro p
o™ na Linha doMink

70 metros de acol
para nelas caberem trés carruage
dificultando assim que a CP po:
fazer compasiches mais compric
e de hugar

sendo possivel aumentar a oferta de
lugares através da inclus3o de mais
carmuagens na composicio dos com-
boies inter-reglonais.
“No entanto, 3 extensioactual das
plataformas em algumas estacdes e
dei també

esy
comboko.

Por outro kado, a tabela de velc
dades maximas entre Nine e Via
nio permite mais do que 100 kn
em doks teros do sew percurso, ¢
impede que os combolos poss:

dedaLinha doMinho acaba por estar
limitado, considerando que se trats

mentos, pelo que se trata de um assun
1o que tem estado em andlise entre a

H4 linha e comboios, mas Porto e Viana querem pagar autocarros entre as duas cidades | Comboios | PUBLICO (publico.pt)

competir verd con
transporte rodovidrio. Assim se g
taram 28,5 milhoes de euros.


https://www.publico.pt/2024/05/17/local/noticia/ha-linha-comboios-porto-viana-querem-pagar-autocarros-duas-cidades-2090687
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Um caso pertinente e ainda em analise no PFN,
é a linha de Tras-os-Montes, ja que a proposta
apresentada pelo Governo anterior nunca sera
viavel: um autocarro chegara a Braganca em
menos tempo.

Dessa forma nao havera transferéncia de modo
de transporte e, consequentemente, nao
existirao externalidades econdmicas positivas,
resultando na falta de rentabilidade econdmica
do projeto.

S6 enquadrando essa ligacao numa linha de AV
Porto-Zamora-Madrid é que podera vir a ser
viavel.
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NAL, TTT e AV Lx-Mad: como vamos equilibrar o interior nesta decisao,
nomeadamente no que respeita a acessibilidades?

Linha de AV Porto-Madrid via Tras-os-Montes e Castilla Y Ledn, a modernizacao integral da
linha do Douro até Barca D’Alva e Salamanca, a ligacao de AV Faro-Huelva e a inclusao no
PFN, de uma estratégia de aumento de velocidades em toda a rede ferroviaria que da acesso
ao interior, de forma a garantir a mobilidade entre os territérios do litoral e do interior, com o
menor tempo de viagem possivel.

No caso de Tras-os-Montes e Alto Douro a situacao ainda é mais relevante, uma vez que € uma
regido que fornece ao Pais a maioria da energia limpa que este precisa, no entanto é obrigada a
mover-se a energia suja.
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Se queremos diminuir a diferenca cada vez mais acentuada entre o
litoral e o interior, a ferrovia sera uma peca chave no processo,
nomeadamente se ainda considerarmos a mobilidade sustentavel e a
neutralidade carbodnica.

O paradigma relativamente a forma como se investe na ferrovia do
interior, tera de mudar e ser mais ambicioso, homeadamente no que

respeita a tempos de viagem, de forma a tornar o litoral e o interior num
s6 Portugal.
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Obrigado!
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